HOLBAK SKIBSBRO
Af Otto Smith,

By og bro.

Den nyeste kgbstadsforskning') karakteriserer
Holbzek som et typisk middelalderligt torveanleg., 1
almindelighed vil dette sige, at der i landets middel-
alderlige opgangsperiode anlagdes en rakke kgbsteae-
der, oftest i nzerheden af en kongelig gard eller en
zldre bondeby og pi et for handel og sgfart bekvemt
sted.

Holbaeks forhold til disse betingelser er let at
konstatere. I 1100’ernes slutning omtales garden
Holbxk i1 et gavebrev. Dens plads kendes ikke; men
en eller flere landshyer har ligget 1 dens nwerhed, bl.
a. Labzxk, der ma have ligget grupperet om den kirke,
hvis tomt nu ses 1 Osterstraede (tidl. Sladderstrede).

I midten af 1200’erne omtales Holbaek allerede
som kgbstad, hvilket rimeligvis vil sige, at den tillige
med en borg er blevet anlagt i Avhundredets begyn-
delse,

Hvad var det da for gode betingelser for han-
del og sgfart, der gjorde netop denne bakkekam pa
sydsiden af Holbak fjord verdig til et saadant an-
leg. Ja, for at klare det, er det ngdvendigt at be-
tragte datidens handelsforhold ngjere.

De danske landsbyer var opstaaet omtrent ved
vor tidsregnings begyndelse?), men pa grund af land-
brugets store fremgang herhjemme efter dr 1000,
var en ngjere forbindelse med udlandet blevet ngd-
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vendig, dels for afssmtningen af egne varer, dels for
at skaffe de ravarer hjem, som den bedre kgbeevne
forlangte til handvaerkets brug. Trang til bedre leve-
set spillede ogsa sin store rolle.

Regeringen har da veret opmaerksom pa, at der
udover de kgbsteder, der ved frisernes handel pa
Danmark tidligere var opstiet ad naturlie vej (f. eks.
Hedeby, Ribe, Alborg m. fl.), nu mitte skabes flere
handelspladser over hele riget. For at lokke kab-
maend til at nedsaette sig pa saadanne pladser, gaves
der disse privilegier, og 1 ly af privilegieyne opstod
den danske kebmandsstand, der skéd sig ind som mel-
lemled mellem kober og salger.

Heri 14 da de ny kgbsteders opgaver, saaledes
som 0gsa navnet siger. Pi deres torv mgdtes bon-
den og den udenlandske eller danske k¢bmand.

Fordringen til kgbstadens beliggenhed maétte
fgrst og fremmest vwiere, at adeangen til andre byer
og egne var let. Men ikke alene for adgangen til
udlandet, ogsa for samkvemmet med landets econe
byer var sgvejen absolut ngdvendig. Landevejene
var nemlig yderst slette og bestod kun af hjulspor
ved hjulspor, og vognmateriellet var for darligt til
lange kgrsler med fuldtpakkede lees.

Kgbstaederne matte altsaa hovedsagenlig sdge
deres plads ved kysterne.

Af naturlige havne ejede landet i modsaetning til
f. eks. Norge ingen. Medens der dér i fjordene
fandtes dybt vand lige ind til klippekysten, der til-
lod skibene at legge til umiddelbart ved land, og til-
lige sa god beskyttelse mod vejr og vind, at dek-
ningsanlaeg var overflgdige®), var man her i landet
ngdt til at foretage en del arbejder for at skabe
havne.
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Lettest gik det, hvor havnene kunde lzgges i
amundingerne. Ved Arhus, Kolding, Kgee og m. fl.
steder behgvedes der kun en konsolidering af abred-
derne med p=zlevaerk for at skaffe anlaeg, undertiden
i forbindelse med en opmudring for at skaffe til-
straekkelig dybde'). Men denne fordrede i de =ldste
tider med de meget lidt dybtegaaende skibe ikke me-
get arbejde.

Pa andre steder valetes de forholdsvis lune
fjorde; men anlegget blev her helt kunstigt og be-
stod 1 opfgrelsen af broer, der gik vinkelret ud fra
kysten. Om dakningsanleg i form af moler og is-
brydere blev der ikke tale, end ikke saa sent som 1
1700’erne. Teknikken stod megel lavt helt op mod
den moderne tid.

Overvintringsspgrosmalet  blev  derfor altid
brendende i de danske havne, hvor storm og isgang
stadig truede de skibe, der lagde sig her for vinter-
ophold.

Men spiller af disse grunde den forholdsvis lune
plads i Holbzk fjord sin store volle for ke¢bstadens
anleg, ma man heller ikke se helt bort fra landeveje-
nes indflydelse derpa.

Byen ligger jo nemlig ret afsides fra den natur-
lige vejforbindelse mellem Roskilde og Kalundborg,
to af Sjzllands vigtigste byver pa den tid, da Holbzk
opstod. DMellem disse gik en direkte vej, der fra
Elverdammen gik i lige linie mod Kalundborg, og ved
denne vej la eller opstod de mange herrvegarde, der
karakteriserer egnen: Sggard, Knabstrup, Torben-
feld, Aunsg m. fl. Endnu si sent som ved »de store
vejes maling og afdeling« i 16977), da milepzlene
blev opsat, toges der kun hensyn til denne vej.

PA den anden side er vejen nordpa fra FElver-
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dammen og gennem Holbzk ®ldre end kgbstaden, der
ganske abenbart er anlagt pi begge sider af en alle-
rede eksisterende vej.")

Dette kan kun forklares ud fra den omstaendig-
hed, at der fra endnu =ldre tider har vaeret et feerge-
sted her for forbindelsen med Odsherred.

Denne vej var endnu pa kgbstedernes anlzgstid
og langt ned i tiden langt bekvemimere end turen vest
om Lammefjorden til den smalle tange, der forbandt
det nmsten gagtige Odsherred med det gvrige Sj=l-
land. Og yderligere la pa denne tange den hdje
bakke Vejrhoj og g¢jorde denne adgang endnu van-
skeligere.

Betragter man yderligere forholdene pa 'Tudse
naxs, ses det da ogsa, al byerne Markedslev, Udby og
Uglerup viser en ret linie som den narmeste vej op
til nzeste fergested over til Kongsore Nebbe.

I Holbaeks byplansbillede indtager skibsbroen en
underlig plads 1 det ene hjgrne, medens det ellers er
almindeligt, at byvernes skibsbroer ligger centralt. It
sadant anleg ved Holbek vilde ikke have veaeret umu-
ligt hverken af strgm- eller bundforhold, mere af hen-
syn til de stejle gader, der fra Ahlgade fgrer ned til
fiorden; men det er rimeligt at antage, at man med
szdvanlie konservatisme har holdt sig til et allerede
bestaende anleg af en bro for feergefarten. Denne har
sikkert vaeret en almindelig traebro, der ogsa i de
eldste tider har afgivet anlagsplads for de pramme,
der fra skibe pa reden fgrte varer i land. Ifterhan-
den er sa denne bro blevet forbedret.

Der er ogsa den mulighed, at den vestligste,
brudte del af Ahlgade oprindelig har vseret en selv-
steendig gade, forskellie fra den egentlige torvegade,
idet byens oprindeligste dstgrense fandtes ved knaek-

10
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ket ved Smedelundsgade og dens vestligste ved Pglse-
krogen. Endnu i 1682 navnes i grundtaksten en
Ngrregade, der havde 12 garde, hvilket godt kan
passe pa dette stykke. *) Alle de andre gader, der
fra Ahlgade fgrer ned til vandet, barer desuden
gamle navne og nevnes alle i grundtaksten.

Sandsynligvis har ogsa forbindelsen med den
vest for byen anlagte borg, det senere slot, haft sin
betydning for bibeholdelsen af det gamle broanlaeg,
der her var mere under besmtningens beskyttelse.

Politisk set kom Holbak aldrig til at spille nogen
rolle 1 landets histerie. Dens betyvdning for landet
som kgbstad var, indtil banernes fremkomst, ude-
Iukkende knyttet til dens havn, og det kan siledes
med rette siges, at Holbaxks historie er dens havns
historie.

Indenfor Issefjordens omrade opstod der ikke
mindre end tre kgbsteder: Nykgbing, Holbek og
Roskilde; men af disse lykkedes det kun Holbzk at
bevare sin vardi-som havn ned gennem tiderne.

Igvrigt delte de alle skeebne med landets gvrige
unge kgbstzder. De var knap kommet 1 vaekst og
havde faaet skabt landet en handelsstand, fgr hanse-
steedernes magt lagde en klam hand om deres ud-
vikling.

Betingelsen for at ggre noget virkeligt for hav-
nen, hvis administration og hele trivsel fra de wldste
tider la i borgernes hender, var at der kunde skabes
en driftig og velhavende kgbmandsstand, som var in-
teresseret 1 denne havn og vilde yde noget til dens
opretholdelse og forbedring.

Ved hansestzdernes indgriben og bemegtigelse
af hele storhandelen, slog dette imidlertid fejl. Ikke
saaledes at forstaa, at hansekgbmaendene lagde hiand
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pa landets smahavne, dertil var disses betydning for
ringe, og en by som Holbak navnes overhovedet ikke
i steedernes forhandlinger (hanserecesserne).

Der finder heller ikke her, som i de fleste norske
havnebyer, en invasion sted af hansestzdernes lig-
gere, men deres magt maerkedes alligevel.

Hvad de danske kgbmaend skulde leve af, blev
kun smuler, der faldt fra disse rige herrers bord.
Selv blev de aldrig sa velhavende, at de fik magt til
at skere gennem den fattige og kummerlige admini-
stration, som byradet, der dog repraesenterede deres
egen stand og deres egne interesser, ydede dette
byens vigtigste organ, der ofte forsgmtes i en uhyg-
gelig grad.

Og sa indlevet var de 1 disse forhold, at der ikke
kom nogen bedring, efter at hansestaedernes magt
var brudt, og der virkelig blev lejlighed til at gribe
chancen. Landets ulykkelige krige gdelagde yder-
ligere initiativet.

Det billede, der kan oprulles af en dansk keb-
stadshavn gennem tiderne, er derfor ofte mistrgstigt;
men det kan dog give gode bidrag til forstaelsen af
de skiftende tiders borgerlige liv samt, foruden de to-
pografiske oplysninger, yde bidrag til de danske
kobsteders gkonomiske liv i 16 og 1700’erne.

Den @ldste tid.

Omtrent i byens midte pa Ahlgadens nordlige
side stod byens wmldste kirke. Som den sgkgbstad,
byen fra de ®ldste tider var, var den naturligvis
indviet til de sdgfarendes skytspatron, St. Nikolaj.

Pia sit hdjtligegende sted skuede den ud over en
reekke lave girde og huse, hvis haver og humlegarde
krgb ned ad skraningen mod vandet, og dernede 14
broen, byens hab, den, der skulde bringe den i for-
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bindelse med de rige lande, der kunde aftage det
korn og den malt, som det store og gode opland fegrte
til byven.

Smat nok har det i de =ldste tider veeret med
denne bro. Fdrste gang den traeder ind i historiens
lys, er, da Roskilde-munken Petrus Olai en dag gjorde
en notits 1 sin arbog efter at have hdrt om den grue-
lige ulykke, der var sket her: dagen efter St. Georgs
dag (sgndag den 24. april) 1328 druknede der 30
mennesker pa fjorden mellem Holbak bro og byen
Markedslev.?)

Sa gar der halvtredie hundrede av, fgr vi
pany horer om den. 1 juli 1582 opholdt Frederik
den anden sig i Tudse, og Holbak borgerskab benyt-
tede sig af lejligheden og gik til ham med et andra-
gende af stor vigtighed for bven. Skibsbroen var
sa darlig og brgstfaeldig, at den matte helt fornyes,
men borgerne havde ikke rad til selv at bekoste hele
dette store arbejde. De ansggte nu kongen om og
fik ogsa bevilget™), at de indtil videre matte anvende
den byskat®*), som skulde afgives til kronen, til
broens forbedring.

Men fra den dag, da kongen sad 1 Tudse og un-
derskrev dette dokument, og tilbage i tiden til den
ulykkelige begivenhed pa fjorden, som fik munken
til at ggre en notits i sine annaler, ligger der et langt
tidsrum, hvor vi kun kender lidt til byen og dens
havn.

Ad omveje kan man dog fa et indblik 1 forskel-
lige forhold.

*) Brevet er tryvkt 1 tilleget.

%) Byskat var indfgrt 1400, hvorfor byerne pa denne tid
matte skride til at palzgge borgerne en kommunal skat.
Byskatten hevedes atter 1660 ved matrikkelskattens ind-
forelse.
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Havnens administration ld som omtalt fra de
®ldste tider i borgemesters og rads hander, men der
har ikke veeret tale om nogen skriftlie regnskabs-
afleeggelse, og den bevarede bysbog forer os ikke ret
langt tilbage.

Men 1 byens stadsvet og senere privilegier findes
der en rakke bestemmelser for handelen pa Holbak
skibsbro og for havneforholdene overhovedet.

Til beskyttelse af selve handelen bestemte pri-
vilegierne nemiig, at ingen udenbys folk maatte sdgge
ind til broen med deves skib for at kgbsld med bgn-
derne, s4 at det pa nogen made blev til skade for
byen (d. v. s. for byens kebmaend). Heller ikke
matte der i byens nerhed anlaegges »uloviige havne«
til skade for den.”)

Denne regeringens kamp mod ulovlige havne
var al gammel dato, ja sikkert lige saa gammel som
kobstaederne, idet kgbmwendene, der jo ofte 1 =ldre
tider forte deres eget skib, sa deres fordel i at fa
aflosset og afsat varerne wden om byernes kgbmeaend,
selv om losningen skulde forega pa dben kyst. Pa
samme vis kgbte og afsatte bgnderne helst deres va-
rer pa denne made, hvorved der sparedes en mellem-
handler, sa at varerne derved blev billigere. Destem-
nelsen gar da atter o atter igen i byernes privi-
legier.")

I Holbwk stadsret™) bestemtes endvidere, at nar
en skipper, der ikke havde hjemme 1 byen, kom der-
til, skulde han swlge til bor gevrne og i overtraedel-
sestilfrelde bade 1o lodig mark.

En sadan skipper-k¢bmand kunde dog godt af-
skibe sine varer i byen med senere salg for gje, men
skulde da for denne oplegning betale en afgift pa
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12 skilling.*) Lagde han sig derimod i vinterleje ved
broen med varerne om bord, skulde han give 2 skil-
ling i bryggepenge,')

Disse bestemmelser til byhandelens beskyttelse
blev yderligere skaerpet, da kong Hans udsendte sin
almindelige kgbstadsret. Heri fastsloges det'®), at
handel af fremmede overhovedet ikke maatte finde
sted pa bro eller brygge, nir lige undtages salg af
korn, tgmmer og fersk sild. Alle andre varer skulde
leegges op i et lager og sxlges derfra, og overtradel-
ser straffedes med bgder pd 3 mark til kronen og 3
til byen.

Alle disse bestemmelser sigtede rimeligvis til at
hindre hansekgbmendene i ogsia at bemwzgtige sig
detailhandelen. Fverken deres »gaster«, der kun an-
Igb havnene i sommertiden og afsatte derves varer til
kgbmeaendene, eller deres »liggere«, som blev vinteren
over i byerne med et stgrre varelager, kunde efter
disse regler komme i direkte forbindelse med bgn-
derne, men var ngdt til at kgbe korn, zrter og malt
af byens kgbmand og afsette deres klmderuller og
kolonialvarer til disse.

Men udover disse foranstaltninger til handelens
beskyttelse tog regeringen sig ikke af kgbstaedernes
havne, saaledes som Magnus Lagaboter, der gav ind-
gaende havnebestemmelser 1 Norge., Ligesom her i
landet var udbygningen af havnene overladt den en-
keltes eller den enkelte bys initiativ, men til gen-
gald var de norske havne ned igennem tiden under-
kastet offentlighedens kontrol.

1 Danmark var forholdene mere lgse, men til
gengzeld forstod regeringen ofte at hjslpe kraftigt,
nar en by klag ede ovel, at qmbsbloen var sa ¢dela°t

*J Kﬁge havde fi ar form(len fdet en lignende tilladelse.
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at handelen truedes. Ofte skete denne hjalp i form
af trse, som den naermestboende lensmand fik ordre
til at levere, men denne hjalp var undertiden noget
usikker, som da lensmanden pa Kalg gang pa gang
»glemte« at levere tgmmer til Arhus havn. Bedre
var det, nar kongen, siledes som Frederik II gjorde
det overfor Kgget?), skaenkede byen en hel lille skov.

Hjelpen til IHolbek havn 1 1582 er langtfra
noget enestiende eksempel. Omtrent pa samme tid
fik en raekke andre byer deves hele eller halve byskat
eftergivet for en kortere arrveekke. Holbzks skibsbro
ma nzesten antages at vaere blevet bvgeget op helt
fra grunden, siden der vdedes en sa kraftig hj=lp
her.

Overhovedet er der i 1500’ernes slutning meget
rgre om de danske havne. Hansestedernes magt var
blevet knust, og de danske kgbstaders handel blom-
strede op. Men samtidig med det stgrre antal skibe
ved broerne, gik der naturlievis ogsa stegrre slid pa
disse.

Byvradene matte derfor se at skaffe sig midler
til istandseettelser m. m., og tanken om at ligne ud-
oifterne pa dem, der swerlig benyvttede broerne, l1a da
nar for,

Holbzk gik her kun i andres fodspor. Allerede
1 1505 havde Arhus faet kong Hans’ tilladelse til at
opkrzeve havnepenge »til broens forbedring«, men i
slutningen af 1500’erne tager ansggninger til rege-
ringen om lignende benadning rigtig fart. Nogle
byer fik dog forelgbig kun tilladelsen for en arraekke,
andre, som f. eks. Kolding og Kalundborg, fik en
stedsevarende, dev dog fritog adelen for afgift.

Tilstandene var altsd meget forskellige riget
over. T een havn mitte skipperen betale een afgift, i



ik OFPTO SMITH

en anden noget mere eller mindre, og i en tredie var
han helt fri.

Holbzek ma have opnaet sin vedvarende tilladelse
til at opkraeve en havneafgift kort fgr 1594, thi fra
dette Ar begynder den regelmaessige afleggelse af
regnskab for disse penge. Det kan ogsi passe med
tidspunktet for anlwgget af den nye bro, der fgrst
ved denne tid har trengt til repavationer. kin notits
i bysbogen markerer ogsa den ny mra og viser tillige,
at broens administrator blev Walter vaever.

Sk¢gnt man lige fra de ldste tider har skelnet
skarpt mellem h a v n ¢ penge, der betaltes af skibet,
og L ropenge, der betaltes af varerne''), kaldes de
fgrste rengskaber fra IHolbxek »register pa bropengec,
skont det var en afgift at skuden:

Af en finde skude 8 sk.
Af Bertils skib 1 Kigbenhaffn 12 »
Af Jens Brggger i Helsinggr 6 »
In griinde bodt™) 2y

Der har altsi foreligget en tarif, der klassifice-
rede skibene efter deres lasteindhold, og hvorefter
administratoren havde at retie sig.

Fa ar efter dette fdgrste regnskab indsniger devr
sig imidlertid poster, der viser, at der ogsa har vaeret
afgifter af varer, sa at IFristrupmglleren f. eks. be-
taler 7 skilling 1 afgift for et par mellesten.

Overhovedet er disse regnskaber meget primi-
tive, og farst fra 1641 finder der en tydelie adskil-
lelse sted mellem bropenge, betalt af varerne, og
havnepenge, betalt af skuden.

Til et statistisk arbejde, der viser ind- og ud-
forsel, egner dette regnskab sig da heller ikke pa
grund af dets vilkarlighed. Undertiden anfgres lad-

*) Grenaabad.
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ningens storrelse og art, til andre tider ancives kun
skipperens navn og hjemsted og derudfor afgiftens
starrelse.

Lidt oplysninger fiar vi dog deraf. Det synes,
som ialt et halvthundrede skibe eller bade arligt an-
l¢b broen, ja 1597 var man helt oppe pa 90 skuder.
Ladningen var oftest salt og fisk, medens der ind-
skibedes korn og malt. Ogsa en retssag har man haft
i den fgrste tid, idet tingskriveren far 2 mark for
dom og tingvidne.

Tgvrigt betegner 1500'ernes slutning en forbedring
af havne- og sefartsforholdene. Frederik Tl udgav
sin seret, et stort og dygtigt loveivningsarbejde'),
skipperne skulde have sgbreve, lor at man kunde
kontrollere deres rejser, og en stor del af de havne,
der viste sig ikke at svare regning, blev ophsevet
pany til stotte for de andre.

Pa den anden side fik enkelte byer forrettig-
heder frem for andre. 1 1566 fik f. eks. borgerne
1 Helsingér ret til at matte kobe i Tssefjord »til deves
huses opholdg, en ret, de gennem mange ar ofte sgote
at hzevde pany. =)

skibskroen i 1600°erne,

Hvorledes skibsbroen har set ud i denne tid, er
det ikke let at fa overblik over. Detl er nedvendigt
at plukke cnkelthederne ud rundt om og sege at
samle dem til et billede. De kort, der udgives i dette
arhundrede, er langt fra palidelige, og selve skibs-
broen derpda kan kun betragtes som en signatur.

Broen tog sin begvndelse omtrent devr, hvor told-
kammeret 1nu ligger, idet hele den nuvaerende havne-
plads er dannet ved optyvldning. Ogsaa den modsatte,
vestlige, side er indvundet fra fjorden, hvilket bl. a.
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kan ses af de to kort side 165 og 177, som viser, at
garden Ahlgade 1 har faet en udvidelse ned mod fjor-
den i tiden mellem 1750 og 1794. Desuden ses det

Fig. 1.
Udsnit af Resens atlas ¢. 1670, Det er ejendommeligt at iagt-
tage, at Holbaek fjord bade pa dette og det senere i fig., 2
viste kort kaldes Listfjord. List kan i =ldre sprog be-
tegne et band eller en strimmel™), hvad der jo passer godt pa
fiordens udseende.

heraf tvdeligt, at husene paa kortet fig. 1 kun er
signaturer, og at malestoksforholdene er forskudt,
Den @ldste form for broen ma have vaeret en
mindre opfyvldning, en demning, nmrmest kysten,
hvorefter den egentlige bro har taget sin begyndelse,
og rimeligvis har den bestaet af et brokar og en
overdaekket sluse mellemt dette og deemningen for at
formindske vandets pres. Bade demning og brokar
var brolagt. Der har nappe veeret plads til mere end

*) Sml, liste i barnesvdbet,
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et par skuders anleg derved, men trafikken var heller
ikke stgrre, end at dette kunde lade sig ggre. Nogle
skuder matte derfor undertiden vente pi reden, til
der blev plads ved broen.

Allerede 1 1623 blev broen forgget med endnu et
brokar med tilhgrende shuse. FA brokar bestod af en
firkant af svere nedrammede pale, hvis inderside be-
klzedtes med brazdder. I det indre heraf styrtedes der
kampesten ned, si at der pa denne made dannedes
en ¢ i vandet. Arbejdet udfgrtes af tgmmermand
Hendrik Christensen 1 Heliggejststraede 1 Kaben-
havn, Denne udgift var imidlertid mere, end der
kunde bestrides af broens midler.

Borgerne ma have indset betyvdningen af at
holde broen vedlige; thi de gik ind pa at blive sat
i en ekstraskat for at fa betalt de c. 200 rigsdaler,
der manglede. Med lensmandens, borgmesterens og
rads samtykke blev der valgt 8 mand til at foretage
ligningen., Skatten faldt paa 146 navngivne bor-
gere') og belgb sig fra 1 mark til 4 rigsdaler.

Kt anleg som det skitserede var imidlertid ikke
meget stabilt. Det haendte ofte 1 vintertiden, at isen
overskar de nedrammede pmle og derved bragte
brokarrets indhold af sten til at vaelte ud. Storm og
sgeang, der om vinteren ofte satte helt ind over
broen og skruede store bunker af isflager op pa den,
sled selvfglgelie meget pa denne udsatte konstruk-
tion. Hvert forar mitte man betale folk for at ga
ned langs kysten og indsamle Igsrevet tgmmer.

Alligevel oversteg reparationerne ikke de ind-
teegter, som broen i de fglgende ar havde af skibenes
afgifter. Disse indtegter var naturligvis meget va-
rierende. De kan for det fgrste tiar ssettes til en mid-
delindteg af 30 daler arlig, og senere steg de. I de
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forste ar havde man starkt varierende regnskabsar,
senere stabiliseredes dette forhold.

Broen var som antydet byens ejendom, og det
var derfor borgmester og rad, der varetog dens in-
teresser, og til hvem regnskabet blev aflagt. Til
administratorer udpegedes der forskellice borgere.
Foruden at fgre tilsyn med broen og opkrave afgif-
terne bestemte administratoren ogsa, hvilke repara-
tioner der skulde udfgres. Alt eftersom udgifterne
oversteg indtiegterne eller la under, ser man ved
regnskabsafleggelserne broen (og dermed byen)
komme 1 g@ld til ham eller han til den.

tegnskabet blev skrevet af byskriveren, som fik
2 mark arlig derfor. Det blev sforhdrt udi borg-
mesters og rads narvierelse«. Senere skulde ogsa 8
dannemsend oververe regnskabsaflleggelsen.

Trods den ringe lgn var stillingen som admini-
strator én post, som var meget eftertragtet. T De-
oyndelsen bestod Ignnen af 4 mark arlig, men om-
kring 1620 bortfaldt denne, og 1 stedel for ses det,
at broadministratoven blev »forundt« penge til el par
stavler, 1 reglen 3 mark, og dette opretholdtes en
reekke ar.

Det ser naermest ud, som om disse stgvler mere
var en nade end en ret, oy mazrkeligt er det at se, at
samme betaling ydedes bysvenden, der gik admini-
stratoren til hande.

At interessen for Dbroens anliggender atte
slappes under disse forhold, siger sig selv. Det mear-
kes ikke mindst pa, at adskillige skuder stak af uden
at betale deres afgift — 1 1632 ikke mindve end 5 af
e. 60 anlgbende — og sa slet var kontrollen, at f. eks.
skipper Herman af Liibeck kunde vende tilbage aret
efter uden at blive afkreevet sin skyld.
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Den forste administrator, Walter vaver, syvnes
til trods for, at han abenbart var handvaerker, at
have veaeret radmand; thi skibsbroens regnskaber
bringer 1612 en udgiftspost til tgmmermanden for
at tage radmandsstokken op ved Walters dar og »fri
hannom der aff«. Denne »stok« er sikkert en fattig-
bdsse®), og vi tratfer den ogsa andre steder i regn-
skabet. 1602 betaltes Peter maler for stafflen, der
star ved Walters hus«, og som kort 1 forvejen var
tavet af Lauritz téemmermand (thend taffle hand
giorde och fattig folckes blok, hand hug op).

Walter vaever har da g¢gjensynlig boet 1 skibs-
broens nzrhed og har uden for sit hus haft den fat-
tighlok med inskription (taffle), som kendes helt op
mod vore dage, hvor indskriften desverre er for-
svundet (men erindres), medens blokken endnu fin-
des i Havnegade.

Helt ene om arbejdet var administratoren ikke.
Om end ikke regelmeassigt sa dog hyppigt havde han
en af byvsvendene til hjazlp til det grovere arbejde.
Det var dog ikke alt arbejde, en sadan svend kunde
nedvzerdige sig til. Da der et ar dgde en gris pa
broen, matte rakkeren tilkaldes. Han gjorde dog
ikkke andet end velte grisen ud i vandet, og det fik
han 1 skilling for.

Omkring 1630’erne begyndte administratoren at
tage sig bedre betalt. Foruden de obligatoriske stgv-
ler fik han nu en afgift pa nogle skilling, hver gang
han stog pa stranden«. Det virkede straks! Antailet
af undlgbne skuder tog af, for endelig helt at hgre op.

Walter vever aflgstes 1 1597 af Niels Mgller,
der kun var administrator et ar. Thomas Sand vir-
kede derefter til 1606, og under ham indfgrtes det

) Se Kalkar: Ordbog over det mldre danske sprog.
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regelmaessige regnskabsar, og selve regnskabet blev
mindre ubehjszlpsomt.

Fra 1606 til 1612 varetog Walter vaever atter
broens interesser, og efter ham kom Jacob Hansen
fra 1612 til 1621, Men herefter skiftedes der hyp-
pigere administrator, sa at der til slut neesten kom
en ny hvert ar.

Under dette var skibsfarten pid Holbak havn 1
en gledelig fremgang trods krige og ufredsar. I en
lang periode var man oppe pa et arligt tal af 90 an-
lebende skuder.

I 1639 var en stgrre reparation ngdvendig, og
da kassen kun indeholdt 370 daler i opsparede midler,
kom broen i en gweld pa 328 daler til dem, der havde
leveret materialer dertil, bl. a. borgmester Laurits
Christensen®). Galden blev dog hurtigt betalt, og
1645 havde man atter en kassebeholdning pa 250
daler.

Holbaek synes ikke pa denne tid at have haft
en tgmmermand, der turde patage sig det omtalte
reparationsarbejde, og ligesom 1 1623 matte man ga
til en udenbys handverker. Det biev denne gang
Jacob Schlopmand fra Kgge, der var fast knyttet til
havneanlaegget der'’). Han udfgrte arbejdet efter
kontrakt for en personlig lgn af 54 daler samt i
sdrikkepenge« for ham og hans folk 12 daler.

Forgvrigt brugtes broens midler ikke udeluk-
kende til at tjene broens interesser.

Mest forstieligt er det, nar en del af overskudet
i 15698 anvendtes til en oplensnmo af bysgen. Det

*) De skiftende borgmestele var ovelhove(let faste levelcm—
dgrer al temmer. Fra 1598—1612 leverede Jens krem-
mer Aarliz materialer til reparationer og aflgstes bade
som borgmester og leverandgr af Klaus Mortensen og
senere af Laurits Christensen.
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kostede 3 mands arbejde i ¢. 4 dage, men sa blev
der ogsa kgrt 40 les skarn bort,

Mere falder det for brystet, nir der samme ar
brugtes b mark til ¢l pad den dag, da borgerne (d. v. s.
borgervaebningen) blev mgnstret. Og 10 maneder
senere, men [ samme regnskabsar, blev der brugt 25
mark til samme formal, men da spanderedes der
ogsa vin. Thomas Sand, der var en omhyegelig regn-
skabsforer, glemmer da heller ikke at tilfgje, at ud-
betalingen skete efter borgmester Jens kraemnmiers be-
faling.

Ogsa andre belgb betaltes af broens midler. Ved
udlan af sengeklazder fra byen til Frederiksbore slot,
rimeligvis i anledning af Christian IVs kroning og
prinsesse Augustas bryllup 1 1596, blev et senge-
klaede borte, som tilhgrte Claus badskeer, og det blev
ham godtgjort med 3 mark af broens midler.

De skippere, der hyppigst anlgb broen, var hol-
leendere og Iybeckere, dog var de fgrste 1 overtal. Her-
til kom en del helsinggrske skuder, og 1 slutningen
ar arhundredet var en fjerdedel af skibene jydesku-
der med saltet sild. Ogsa norske bade med tgmmer
var hyppige gester.

I tiden o. 1640 begynder man af regnskaberne
at fa et lille overblik over de ind- og udfgrte varer,
selv om disse endnu ofte angives skudevis, si speci-
fiseringen er vanskelig.

Et forsgg skal ggres med aret 1640. Der ind-
Imteq da 11 laester™) sild, 12 lester fisk™*), 7 lwester
deller##%), 33 lester salt, 1) Iﬁstel tjeere, 11 skuder

¥) 1 Lest korn — 12 pund — 48 td. 1 lmst fisk, kalk, salt

m. m. — 12 td., a 144 potter. 1 lest fisk angives ogsé
a 100 stk.

) Dle;* skelnes stadig mellem fisk (torsk, rgdspatter) og
sild.

**x) korte tgmmerstokke.



164 O1T0O SMITH
temmer, 7 skuder kalk, 130 skippund jern, 1 skude
slibesten, 3 lester rostockergl og 36 lmster stenkul.
~— Der udfgrtes 360 laester korn og 50 lmster malt.

Gar vi fem ar frem i tiden, treffer vi en indfgr-
sel af 16 skippund humle, 80 l=ester salt, 23 lester
sild, 15 laester tjaere, 5 laester rostockergl, 58 skip-
pund jern, 3 skuder deller, 8 skuder tgmmer, 2 skip-
pund hdgr og 4 laster stenkul, samt en udférsel af
887 laester byg, 310 lester malt og en skude rug —
altsa naesten en fordobling af indferslen og en tre-
dobling af udfgrslen.

Broens indtaegter steg selvfgleelig i forhold her-
til. Fra en begyndelsesindtegt pd ea. 30 mark, naede
man hurtigt op pa 65 mark, og o. 1630 var de 100
mark arlig naet.

Den gode fremgang svnes at vare fortsat selv
efter krigen med Sverige og de svenske troppers gde-
legoelse af landet. Holbzk bar endnu mange ar ef-
ter rige spor heraf i sit afbrandte slot og sine dgde
pladser. Kt minde fra krigen er ogsa fundet ved
skibbroen, hvor man ved opmudring i 1829 fandt re-
sterne af et skib, som efter sin hele konstruktion
syntes at veere en armeret bad fra de tidev, der
maske er sget herind efter en kamp og dernaest sun-
ket lige ved broen.*)

Regnskabsaflegoelsen ophdrte med 1653, og da
broen senere bortforpagtedes til private, mangler
igennem mange ar den sikre og palidelige kilde, som
regnskaber ellevs er.

Inden vi imidlertid gar over til at betragte broen
i denne nye face, skal lige omtales nogle forhold fra
broens nermeste omgivelser.

Til opbevaringssted for det korn, der gennem
forskellige afgifter tilfled regeringen, var der landet
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over indrettet en rekke magasiner. Magasinhuset i
Holbxk 14 lige ned til skibsbroen, og ved at sammen-
ligne fig. 1 og fig. 3, hvor det er betegnet ved hen-
holdsvis 15 og 5, far man et godt billede af dets he-

Fig. 2.
Udsnit af kortet i Fr. Vs atlas (1726). Ogsa her er tegningen
kun en signatur. Géarden nr. 18 er det kgl. magasinhus.

liggenhed, omtrent der hvor kafé Bgrsen nu ligger,
og maske ogsa af dets udseende, idet tegningen fig.
1 nogenlunde daekker grundplanen pa fig, 3. Magasi-
net la altsa helt ned til vandet, og det kan deraf ses,
hvor stort et stykke af havnepladsen, der i tidens
Igb er blevet opfyldt.

Ude pa broen stod skorset«. Det var af tre og
stod pd denne sin plads sd& meget 1 vejen, at det
matte flyttes, nar seerlig store les skulde ud pa
broen. Sadanne kors var pi denne tid ret alminde-

11
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lige ved danske havne'), uden at deres nvtte kan ses.

Maske har de oprindeligst veret sgmeerker, hvad
navne som Korsgr og Korshage ogsid kan tyde pa,
men pa denne tid synes de nsermest kun at vere et
havnemsserke. Maske har de ogsi i xldre tid. veeret
fredskors, inden for hvilket byfreden skulde respek-
teres.>)

I regnskaberne nmvnes en enkelt gang bgrsen,
som synes at ligge i magasinbygnineens ngerhed el-
ler maske er identisk med denne. Nogen egentlig
bgrs har provinsbyerne neppe haft; men det vaerts-
hus, hvor kgbmeendene mgdtes for at handle, tog pa
et meget tidligt tidspunkt navn af bdrs og kendes
endnu foruden i Holbazk i en riekke byer som en lev-
ning fra gammel tid. Nar der i et offentligt regn-
skab (1641) n=zevnes, at stykket fra sbdrsen« til
skibsbroen brolagdes, synes det dog at tyde pa, at
vartshuset har haft en halvofficiel karakter som
bars.

Administration og udvikling 1653—1753.

I 1651 gennemgik broen atter en stgrre repara-
tion, som umuligt kunde afholdes af de for handen
vzerende midler, da der desuden ngdvendigvis mitte
bygges 2 nye brokar. Ved abent brev af 1651 9/,
beordredes der derfor en afgift af bade ind- og ud-
ladede varer pa 1 hvid af hver rigsdalers veerdi, ud-
over hvad der ellers var beordret i afgift. Afgiften
skulde erlegges pa radstuen, og magistraten gjordes
ansvarlig for arbejdet. Borgerne blev beordret til at
age sten til brokarrenes udfyldning, og de,
der ikke havde hest og vogn, skulde hjzlpe til pa
anden vis.

Det havde 1 broens fgrste levear vist sig, at den
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svarede sig godt. Den ene af de store reparationer,
der havde fundet sted, havde den klaret uden hj=zlp,
og trods de arliet tilbagevendende reparationer,
havde den hurtigt faet sin status pa fode igen.

Dens indtzgter var i stadig stigning. Selv om
man ganske mangler regnskaber for broen for en
lengere arrekke, idet administration og indkomster
forpagtedes bort til private, ved man dog ad anden
vej, at byens kornhandel var i fortsat opgang, hvad
der medfgrte en helt igennem livligere handels-
omsztining.

Jens Lauritsgn Wolff omtaler i sin »EKncomion
regni daniz« fra 1654 Holbaek som en by, der »be-
rgmmes kand aff it herligt borgerskaff oc indbyg-
gere, hves handel err med meget korn, malt, oc andre
skignne dette lands vahre, der fra til Holland oe an-
det steds hen udskiffves.«

Endnu udfgrligere omtales byens handel 1 Arnt
Berentsen: sDanmarckis og Norgis fructbar herlig-
hed« fra 1656, der omtaler, at ofte mange store skibs-
ladninger af skorn og andet« udfgrtes derfra til Hol-
land, Norege, Tyskland og omliggende steder.

»0¢ eofterat det der omkring giffver et rigt oc
got korn land, tilhandle sig der borgerskabet af om-
liggende girde oc bgnder store partier korn, hvilket
de udskibe, oc igien indfgre andre grofve vahre, af
salt, jern, hommel ec. Hvorpi de oc hafve god af-
treelk, si det sammesteds gifver nogle velformuende
indviner.«

Holbezek var selv efter svenskekrigens gdelmg-
oelser en blomstrende by, hvis velhavende bor-
gere begyndte at bygre sig store og smukke girde,
pa hvis gardspladser den livlige handel med bgnderne
foregik. 1 selve skibsbroens ncerhed rejste der sig
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en sadan, hvoraf det meste star den dag i dag, nem-
lig Ahlgade nr, 1 pa hjgrnet af Havnegade. Om den
skal der senere tales.

Det er rimeligvis ogsa de stigende indtzgter, der
bevirkede en @endring i skibsbroens administration,

I den instruktion®!), der blev givet det kort fgr
1660 oprettede admiralitetskollegium, blev det som
fjerde punkt palagt kollegiet at fgre opsigt med kgb-
steedernes feerger og skibsbroer. Et sadant opsyn
vilde have vaeret naturligt og let udfgrligt, salenge
skibsbroen som hidtil bestyredes af magistraten; men
netop pa samme Tid gik ved kongelig bevilling broen
over i privat forpagtning, og i betingelserne herfor
indfgrtes ikke noget kollegiums rettighed eller pligt
til at veaere foresat for forpagteren. Heller ikke mar-
kes pa noget punkt kollegiets indgriben — end ikke
da det gik galt.

Hidtil havde broen varet et kommunalt fore-
tagende, hvis administration byradet havde haft
hénd i hanke med. Men efter svenskekrigens afslut-
ning gik den saa at sige over til privat drift.

Hvad anledningen hertil har varet, er ikke til at
opdage. Om byradet har set sin fordel i at komme
af med administrationen, eller om en privat mand
har set en gevinst i at overtage den og derfor har
sggt kongen om tilladelse dertil, lader sig ikke se.

Nok er det, at vi i 1692 finder en af byens bor-
gere, Niels Nielsen, eller rettere sagt hans enke, som
forpagter af broen. Om den mellemliggende tid tier
alle dokumenter, men det er g¢jensynligt, at Niels
Nielsen pa et eller andet tidspunkt (han kan godt
have haft forgengere) har faet kongelig bevilling
for sig og sin hustru til at oppebzre broens indteg-
ter mod at holde den vedlige.



HOLBAK SKIBSBRO 169

Kort efter mandens dgd ansggte enken regerin-
gen om at matte overdrage sine rettigheder til tolde-
ren Lyder Laxmand, hvad der ogsaa blev tilladt ved
skrivelse at 1692 */..

Tolderen fik ogsa broen i forpagtning pa livstid
for sig og sin kone, og af dokumentet fremgar det,
at den afgift, der matte opkraeves af hvert skib, var
en skilling for hver rigsdalers veerdi, som af frem-
mede og indenlandske kgbmaznd blev ind- og ud-
skibet.

Det kunde heraf se ud, som om den tidligere
kendte afgift af bropenge, altsa for skuden uden
hensyn til ladningen, nu var faldet bort. Dette er
dog ret usandsynligt, navnlig da den optraeder igen,
saa snart broen atter overgik til kommunal drift.

Betingelserne for forpagtningen var meget
simple. Bro og brokar skulde holdes i forsvarlig
stand, s& at ingen sig med billighed derudover skulde
kunne have at besveaere. Det var alt!

Lyder Laxmand aflgstes som broforpagter af
borgmester Lars Christensen og denne af sin enke,
Inger Margrete Weierslef, fra hvis tid vi har en
synsforretning over broen.

For fgrste gang far vi herigennem en detail-
leret beskrivelse af, hvorledes Holbak skibsbro sa ud:

»Skibsbroen begynder fra gaden ved Niels Chri-
stensens baghuus higine og streger sig 1 nord udj
alt 1 fioren 15614 allen lang; der af fandtes fgrst
953/, allen opfyldt, med tgmmer trzeer lagt ved begge
sider, sa vel med steen broe til kigrsel langt, samt
pxlle nedslagen pa begge sider med jern bolter igien-
nem; andet er udenfor denne steenbroe tvende broe
kar, hvoraf det fgrste er med tgmmer hugt pa begge
sider, item peelle nedslagen, som igiennem slagne er
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med jern bolter; de vderste tuende broekar ere med
pelle og andet dygtig témmer forseet, med jern bolter
indslagen samt trzer over lagt til kigrsel, sa (langt)
behgfuis; skibbroen er af den brede, at s& wuit den
med steen er broelagt kand rummelig kigre tuende
vogne iefnsides och sad vit broekarene strecker, er
rundt kigrsel til tuende vogne, jefnsidis hinanden, el-
lers er skibbroen, ofueralt si for suarlig och for-
ngden reparerit, ja i den stand, at den ev yderligere
reparation behofuer.«

Denne synsforretning betegner ¢jensynlig ma-
dam Weierslefs aflevering af forpagtningen, og
meerkeligt nok synes der nu i en arrezkke ikke at
have vaeret nogen liebhaver til forpagtningen. Ad-
ministrationen overgik til magistraten, og da der i
1715 meldte sig en forpagter, var det borgmester
Grubbe, der aflagde regnskab for alle de forlgbne
ar under ét,

De fattige var i den tid blevet betznkt med
ialt 24 vdlr., medens borgmesteren for sin ulejlig-
hed havde faet 90 rdlr. og hver af radmandene 45
rdlr. P& broen var der kun foretaget reparationer
for 29 rdlr, og der var derfor ogsaa blevet opsparet
151 rdlr. Disse blev efter ansggning overdraget den
ny forpagter, som da ogsa straks fik en stgrre repa-
ration pa broen. .

Det var rddmand Christen Christensen den
yngre, der 1715 #/, fik frihedsbrev pa afgiften
ved Holbaxek skibsbro. For at fa udarbejdet dette
brev, sggte regeringen at komme i besiddelse af
Laurits Christensens, men det var blevet borte.
Man prgvede, om borgmester Henrik Grotum mu-
ligvis skulde have det, men han erklerede at have
afleveret alt.
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Brevet blev ikke s& lidt strammere i betingel-
serne, end de tidligere havde veeret. Forpagtningen
blev ikke langere givet paa livstid, men pa tolv ar.
Deguden méatte han forpligte sig til at bygge to nye
brokar »for ved hjgrnerne af broen eller hvor ma-
gistraten med andre og kyndige folk det bedst og
bekvemmest ma eragte eller anvise«. Denne til-
byvgning skulde veere ferdig til udgangen af 1716
oz skulde std for et syn af 8 uvildige meend.

Nar hertil kommer, at et syn nylig havde an-
slaet de ngdvendige veparationer derpa til 1535 rdlv.,
vil man forsta, at den ny forpagter var blevet
speendt havdt for. Til gengeald fik han jo udleveret
de opsparede 151 rdlr., og desuden fik han en part
af accisen arlig, idet der efter toldrullen skulde
afgives en part, som deltes, sa at de fattige fik 8
rdlr., medens det gvrige deltes mellem magistraten
og broen, altsa forpagteren.

Og endnu en indskrenkning fandt sted. For-
gengeren synes at have haft fuld frihed i admini-
strationen, blot broen blev holdt ordentlig vedlige,
medens der nu gaves forpagteren et overopsyn i
magistraten, der skulde pase, »at de trafikerende ej
i s& méde imod billiched fornzrmes eller foruret-
tes.«

Der savnes ganske underretning om, hvorledes
radmand Christensen klarede den @konomiske side
af sagen, og selv en Igselig beregning lader sig ikke
opstille, da selv det ringeste kendskab til de om-
trentlige indtzgter af broen savnes for en lsngere
arreaekke.

At forretningen ikke var lukrativ, er imidlertid
givet, og rimeligvis ligger allerede heri spiren til
den senere miseére,
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I stedet for de to enkelte brokar af almindehgt
tgmmer, som var blevet forlangt, anlagde han et
dobbelt brokar af usadvanlig svert tgmmer, og
magistraten approberede dette. Derimod glemte
man ganske det forlangte syn af 8 mand.

Christensen dgde 1 1727, og enken sggte nu at
komme af med forpagtningen. Hun lod foretage
et syn over broen og afleverede dette, idet hun for-
langte attest for afleveringen. Efter en del vrgvl
fik hun ogsid denne pa anbefaling af magistraten,
der nu atter overtog administrationen.

Men forholdene var darlice. Magistraten fik i
de tre folgende ar stillet et meget ordentligt regn-
skab pa benene, men broens tilstand var elendig,
og der begyndte at blive uro blandt byens kgbmand.

I 1730 blev Jokum Skovgard borgmester, og
han optog forgmngerens politik, der ansi magistra-
tens administration af broen for det eneste rigtige.
Aret efter kom det til et mgde pa radstuen med
de utilfredse kgbmeend. Disse erklerede magistra-
tens administration for utilfredsstillende, men
méatte bgje sig for regnskaberne 1727-—30. Tre af
dem fastholdt dog kravet om, at det matte blive
overdraget et udvalg af byens kgbmeend at admini-
strere, hvad magistraten 1 indstillingen til stifts-
befalingsmanden kraftigt imgdegik.

Et svn over broen i august maned kom til det
resultat, at reparationen kun vilde andrage 430 rdlr.;
men da der intet var i kassen, sggte magistraten at
piligne borgerne udgiften, hvad dog bade kgbmen-
dene og de gvrige modsatte sig. Fire kgbmend er-
klerede sig dog villige til at overtage det hele mod
1% pCt. af indtegten, hvad magistraten dog sine
principper tro ikke vilde gaa med til.
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I stedet for indsendtes til regeringen en heret-
ning om broens elendige tilstand med ansggning om,
at afgiften for varer méatte blive forhgjet til 14 pCt.
for byens indvanere (hvad kgbmaendene var glet
ind pa) og 1 pCt. af udenbys folk.

I november maned kom regeringens svar med
tilladelse til at opkrseve henholdsvis 14 og 14 pCt.
svort magasinkorn alene undtaget«, og tilladelsen
gaves paa 12 4r. Pengene til reparationen skulde
lanes af byens offentlige midler, og for opkrevnin-
gen af pengene kunde gives en arlig lgn pa 24 rdlr.,
hvad stiftsbefalingsmanden nok mente, at by-
fogeden eller kzemneren vilde patage sig.

Den indtegt, man pa denne made opniede, be-
Igb sig til ea. 200 rdlr. arlig, og reparationen vilde
altsd vaere betalt efter tre ars forlgh. Magistraten
mi nu have indset, at de havde hylet for hgjt, og
resultatet af deres overvejelser i den retning ude-
blev heller ikke.

Under paskud af at broen havde lidt ganske
serligt af is om vinteren, afholdtes i foraret 1732
en ny synsforretning, og til trods for, at den for-
rige ngjagtic havde specificeret hver brgstfeldig-
hed og beregnet dens udbedring, kom man nu til
det overraskende resultat, at broen slet ikke lod sig
reparere, men matte opbygges helt fra ny eller med
andre ord en reparation pa c. 1300 rdlr.

Arbejdet pabegyndtes og skred merkverdig
hurtig frem, s&4 at magistraten allerede 26. septem-
ber kunde udmelde et syn derover, og dette kom til
det resultat, at alt var i den skgnneste orden. For-
uden reparationerne havde broen ved samme lejlig-
hed anskaffet sig en kran og en dunkraft.

Nu viste det sig imidlertid, at man havde for-
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regnet sig med hensyn til indtegterne. Besdgget ved
broen var i disse Ar mindre, og fglgen blev, at man
kun fik e. 100 rdly. ind Arlig.

Atter gik der en ansggning til regeringen om
en forhgjelse af afgifterne, og man opniede virkelig
denne Gang, at afgiften for alle haevedes til 1 pCt,,
hvorved indtaegten ogsaa steg til 2—300 rdlr. arlig.

To ar senere, 1787, havde man opsparet si me-
get, at tilbagebetalingen af de linte midler kunde
begynde, men -— samtidig begyndte der ogsid kraf-
tige reparationer. Medens tilbagebetalingen omfat-
tede 250 rdlr., anvendtes ikke mindre end 260 rdlr.
til det yderste brohoved, der var »ganske brdst-
feldigt«.

Atter gik der to ar, uden at der fandt afbeta-
linger sted pd linet, medens der eet ar kostedes
255 rdir., pa broen, et andet 300 rdlr., idet der an-
fartes, at tgmmeret 1 de tre brokar var »ganske for-
radnet og brgstfeldig« — knap 10 ir efter, at broen
var blevet »helt opbygget fra ny«.

Meerkeligt nok var man ikke pa hgjere steder
opmaerksom pa dette forhold. Man havde djensynlig
kun bemerket af regnskaberne, at endnu kun en
ringe del af gslden var tilbagebetalt.

1741 tilskrev stiftamtmanden magistraten, at
det var kommet ham for gre, at broen var i sa slet
stand, at den naesten var ubrugelig. Det var atter
byens kgbmeend, der var pa ferde. Men magistra-
ten undskyldte sig med, at det kun var fordrets
sedvanlige gdelaeggelser.

Kgbmeendenes anslag synes dog nu at veere
lykkedes. En overgang blev det virkelig overdraget
dem at fgre tilsynet med Peter Sgrensen som for-
mand, men sikkert ikke som de havde tenkt sig
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det; thi kort efter udnsevnte rentekammeret kon-
trollgr Schov til tilsynsfgrende, dog efter kgbmaen-
denes forslag, saledes at det fra nu af var ham, der
aflagde regnskabet. Samtidig kom der skrivelse fra
de kommitterede i kammerkollegiet, at da de seks
ar nu var gaet, »sa haver I dog indtil nermere ordre
den i si made palagte en procent tilligemed broens
anden rettighed at oppebaerge og derover regning
at fgre«.

1745 synes der alligevel at vare opstiaet en vis
utdlmodighed i kollegiet over sagens forhaling, og
kontrollgr Schov blev beordret til at indberette om
broens tilstand. Nu havde magistraten atter tilsynet
med broen.

Kort tid efter vilde skaebnen imidlertid, at der
den 17. januar indtraf en voldsom stormflod, der
gjorde det af med stgrsteparten af broen. Schov
ilede gjeblikkelig til magistraten og bad den om selv
at komme og tage skaden i gjesyn.

Endnu var kollegiets talmodighed ikke bristet.
Reparationerne belgh sig til 1100 rdlr. eller neesten
det samme belgb, for hvilket broen 15 ar forud var
blevet opfgrt fra ny.

Der gik atter nogle ar, men trods den store repa-
ration gik der stadig ¢. 100 rdlr. med hvert ar, og
dette kulminerede 1749 med en reparationskonto pa
406 rdlr, og en erklering om, at vderste brokars ind-
vendige pzle var radne og matte erstattes savel som
de ydre, der om vinteren var blevet overskaret af
Isen.

Samme ar dgde kontrollgr Schov. Der meddeltes
hans enke kvittering for rigtig aflevering af regn-
skab og beholdning, og borgmester Schovgird, der
ogsa var amtsforvalter, overtog hans forretninger.
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Hvis man havde ventet, at dette skulde bringe
nogen bedring, blev man skuffet. Afslutningen pa
den endelgse misére blev ikke bragt et skridt neer-
mere — og sa kom den skandale, der i et moderne
samfund vilde have givet genlyd til rigets yderste
graenser. De tgrre kommissionsakter giver desvaerre
ikke noget billede af stemningen blandt borgerne,
som alle bergrtes direkte deraf.

Om byens almindelige tilstand i det behandlede
tidsrum fas et indblik af en indberetning, som magi-
straten indsendte i 1736.%%)

Det hedder heri, at byen mest levede af at op-
kgbe korn, formale det og sende det til Norge. Des-
uden var der nogen handel med fisk, jern og salt
og derudover lidt avling.

De sidste 30 ar havde bragt handel og nering
en del i tilbagegang, navnlig pa grund af den sidste
krig. Desuden led byen under, at der var sa lang
indsejling til den fra Rgrvig, at skergirdsbade let
kunde lgbe ind og aftage fra skibene, hvad de ¢n-
skede.

Hvorledes man stadig lia i kamp med denne
landprang, ses af en indberetning til borgmesteren
fra v. Arenstof til Svanholm i 1725. Han meldte, at
et hollandsk skib var Igbet ind i Issefjorden og 14 1
narheden af Ourg, antagelig for at opkgbe korn af
bgnderne i1 Hornsherred.

Borgmesteren traf straks Foranstaltninger til
at imgdegd dette og indskzrpede bl. a. tolderen i
Rgrvig, at han absolut ikke matte lade skibe passere,
uden at de kom fra almindelige ladepladser og havde
pas, malebrev o. 8. v. 1 orden.

Men ligemeget hjalp det!
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Kommissionen af 1755,
Der findes tilfaldigvis fra dret 1751 en udtalelse
om Holbzek skibsbros tilstand, som ey af stor in-

Fig. 3. Udsnit 1 streg af skibsbroen med
nzermeste omgivelser efter et kort fra 1794
af J. H. F. Krieger, der har dannet grund-
laget for grundtaksten af 1796. Nr. 5 er
magasinhuset.  Originalkortet findes pa
Holbzek museum.
teresse for belysningen af det, som senere skete. Den
har ogsa interesse derved, at den er forfattet af
netop de tre magistratspersoner, som blev hovedfigu-
rerne 1 den sag, som af regeringen rejstes i anled-
ning af broens administration.
Ved kgl. reskript af 1751 2/, blev nemlig stift-
amtmaendene anmodet om at indhente udfgrlige op-
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lysninger om forholdene i kgbsteederne. Denne fore-
spgrgsel lod amtmandene ga videre til magistraterne.

Borgmester Schougard gik da i gang med sam-
men med radmendene Hans Faester og Hans Ditzel
at udarbejde en sadan for Holbieks vedkommende.*?)

Om skibsbroen skrev de: »Den er ikke af begyn-
delsen anlagt alt for vel og altsid star stor fare for
isen, nar den opbryder.«

Dette var utvivsomt rigtigt og mere end en
undskyldning for dens daarlige tilstand, men dekker
alligevel ikke den omstendighed, at broen gennem
de sidste aringer havde haft glimrende indtaegter,
der havde tilladt store reparationer og konsoliderin-
ger.

Endvidere omtaler indberetningen, at der endnu
var en gald til det offentlige paa 450 vdlr., og der
tilfgjes med en art stolthed »af dens arlige revenue,
som er 1 pro cento af alle ind- og udskibede varer,
betaler den ikke alene renten, men endog holder sig
vedlige.«

Med denne vedliceholdelse var det dog kun sa
som sd, saledes som det i det fglgende skal ses.

Thi endelig bristede tadlmodigheden med dette
slgseri, bedrageri eller hvad det nu har varet; thi
trods den ret godt oplyste sag, er der punkter, som
kommissionen ikke er trengt tilbunds i, og som til-
lader at anlegge flere synspunkter.

Den ydre arsag var, at man efterhdnden synes
at have ment, at alt kunde lade sig ggre, da der allige-
vel ikke blev lagt marke dertil. Til trods for at
stiftsbefalingsmanden havde overopsynet med broen
og dens forvaltning og skulde approbere alle @ndrin-
ger og reparationer, var man begyndt pa ganske at
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24 uden om ham, selv ved de vigtigste foranstalt-
ninger,

Han negtede derfor at approbere regnskabet
for 1754. Man havde uden hans sanktion bl. a. an-
skaffet en muddermaskine til 100 rdlr., og der fand-
tes i regnskabet séddanne meningslgsheder, som at
man havde betalt en rejse til Kgbenhavn for tgmmer-
mand Rasmus Salmonsen, for at han kunde kgbe —
4 pommerske bjelker til ialt 24 rdlr.

Allerede inden dette regnskab blev fremsendt,
synes der at have vaeret nogen uro. Iin del af reg-
ningerne ses siledes at have veret fremlagt for by-
fogeden, hvor derves rigtighed var blevet bekraeftet
med ed, idet boregmesteren var mgdt frem 1 retten
med dem. Desuden var regnskabet bilagt en syns-
forretning over broen, som man uden opfordring
havde ladet foretage bl. a. af Rasmus Salmonsen, og
dette syn erklzrede broen for at veere i god og
brugbar stand.

Det fgrste modtraek blev, at stiftsbefalingsman-
den i juni 1755 udmeldte et nyt syn, bestdende af
byfogeden, kgbmezendene Hans Siersted og Ove Chri-
stensen og to handvezerkere. Desuden blev det med-
delt magistraten, at de kunde komme tilstede, hvis
de gnskede at overvaere synet og eventuelt ggre be-
markninger dertil; men ingen mgdte.

Det bliver et noget andet Indtryk, man far af
broen gennem denne synsforretning. Man begyndte
pi den gstlige side mod magasingarden og fandti her
150 alen gammelt, raddent og forfaldent bolveerk.
Stenbroen havde alene pa strzekningen indtil 1. sluse
to huller pd henholdsvis 2 og 3 alen i diameter »og
kunde ej sk@nnes, at derpd var gjort nogen forbed-
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ring i mange ar enten med pzle eller témmer«. I
bolveerket manglede ialt 62 pale.

Paa vestre side fandtes fra Mathias Ditzels
gard og til 1. sluse 144 alen gammelt og raddent bol-
veerk, og stenbroen havde ikke veeret rgrt i 3—4 ar.

Brokarret mellem 1. og 2. sluse manglede
fuldstendig indp=ling pa tre sider.
Det lidt, der var gjort til forbedring, var ganske
hiblgst.

Neste brokar var ikke stort bedre, og 3. sluses
tgmmer var sa riddent, at hamrene kun hvilede pa
fyldens kampesten.

Den nyanskaffede muddermaskine viste sig at
vere en simpel pram, der langt fra svarede til det
belsb, den var betalt med.

Der kom et andet overraskende resultat ud af
synet. Det 14 ganske vist uden for dettes plan at
beskaeftige sig med sligt, men det undlod dog ikke
at indberette det.

Under dets arbejde var tgmmermand Rasmus
Salmonsen kommet tilstede. Som det senere viste sig
i sagen havde han vazret borgmesterens handgangne
mand, og overhovedet var han en mand, som synes
at have pataget sig lidt af hvert.*') Der maa imid-
lertid vere kommet splid imellem dem, og nu gav
han de fgrste oplysninger om, at regnskaberne ikke
var, som de burde veare.

Der var forst en forblommet ytring om, at rad-
mand Ditzels regning vist ikke kunde sta for neer-
mere kritik. Adskillige af regningerne for vognkgrsel
med sten til broen erklerede han rent ud for at vaere
falske. Og som et bevis for sine pastande, fik han
fat i Sgren Friis, der erklaerede, at en kvittering fra
ham, som Rasmus Salmonsen havde set i regnska-
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berne, var falsk. Han havde aldrig fiet penge af
broen.

Disse udtalelser bragte lavinen til at rulle.
Stiftsbefalingsmanden indberettede til rentekamme-
ret derom, og i december maned beordrede regerin-
gen en undersggelseskommission nedsat.

Dens opgave blev nmrmere angivet siledes:
1) hvorfor befandt broen sig trods betydelige ind-
komster i sé slet tilstand, 2) hvorfor fandtes der pa
regnskabet 1754 anfért reparationer, som ikke var
foretaget, 3) hvorledes kunde der i samme regnskab
vaere opfdrt materialer, som ikke fandtes, og 4) hvor-
ledes forholdt det sig med visse kvitteringer, som
sagdes at vare falske.

Det var saledes en ubehagelig raekke spgrgsmal,
magistraten fik at besvare.

Kommissionen blev tiltradt af radmand Peder
Pedersen fra Korsgr og birkedommeren pa Vording-
borg rytterdistrikt, Ole Bruun, og da den holbzkske
gvrighed og mange borgere var implicerede i sagen,
kom den til at versere for Kalundborg byting, ligesom
der fra denne by blev beordret 4 handvaerkere til at
tiltreede eventuelle synsforretninger.

Til fgrste mgde pa radstuen i Holbzk 10. Maj
1756 var magistraten og alle de handvearkere, der i
1754 havde arbejdet pa broen, indstszevnet. Borg-
mester Schougard mgdte dog aldrig for kommissio-
nen, men sendte sin sagfgrer, prokurator Niels Lind
fra Kalundborg. Denne nedlagde straks i fgrste mgde
protest mod, at justitsrad Schougards administration
overhovedet kunde underkastes mistanke, hvad na-
turligvis ikke toges til fglge.

Et syn erklerede, at de to sidste ars reparatio-
ner matte have kostet c¢. 600 rdlr., medens regnska-

12
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berne viste den tredobbelte sum. En istandsettelse
nu vilde koste 7981 rdlr. Prokurator Lind proteste-
rede stadig, snart mod et, snart mod et andet, og
forsggte idelig at fa sagen forhalet.

Aktionen blev som navnt foretaget mod magi-
straten som helhed, men de to radmsend indsendte
straks en erklering om, at de ikke havde haft andet
med administrationen at gg¢re end at attestere reg-
ningerne, De skgd hele skylden pa borgmesteren,
der var ansat til at varetage broens interesser og
som oppebar lgn derfor.

I det senere mgde protesterede prokurator Lind
mod de to sidste synsforretninger og erklerede pa
borgmesterens vegne, at broen slet ikke var sia dar-
lig og kunde kiare sigleenge med sma -
reparationer.

1 forhgrerne kom kg¢bmand Siersted med den
overraskende erklering, at kgbmeendene var blevet
enige om ved licitationer, at den, der patog sig leve-
rancen, matte ggre sin accort siledes, at der kunde
vere noget at decontere til justitsrad Schougérd,
som ogsé skulde have noget for sin umage. Derfor
havde han (Siersted) bl. a. leveret tdmmre til 5 mk.
og 4 mk. stykket, men udgivet kvittering for 6 mk.
stykket.

Bestikkelse var der altsa ikke tale om, ja man
kunde end ikke hwmvde, at der var »penge imellem
dem«. Ved regnskabsafleggelsen kunde borgmeste-
ren blot stikke overskuddet i lommen.

Merkelig nok blev dette forhold ikke taget op
til naermere undersggelse, og dommens hensyntagen
hertil blev da ogsd latterlig lille.

Angiende de falske regninger for kgrse! af sten,
viste det sig, at det navnlig bundede i bgndernes
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ukendskab til regning og skrivning. Derimod opkla-
redes det ikke eller blev ngermere undersget, i hvor
hg) grad borgmesteren og Rasmus Salmonscen havde
benyttet sig heraf. Overhovedet synes man ikke i
kommissionen at have lagt vegt pa det virkelig kri-
minelle, som ved flere lejligheder stak hovedet frem.

Det var navnlig bgnder fra Tudse nzs, der havde
kgrt sten; men een havde ladet en dreng i Holbak
skrive under pa kvitteringen for sig, en anden havde
givet kvittering for 16 Ilms, sk¢gnt han kun havde
kgrt 1 les, men Rasmus Salmonsen havde sagt, at sa-
dan skulde det veere o. s. v.

Det emne blev snart forladt.

Angiaende leverancerne erklerede kgbmeaendene
Ortved og Mathias Ditzel, at de havde lant en del
tgmmer dertil hos — justitsrad Schougéard, og Ditzel
havde en gang til levering af 20 planker lant 4 pom-
mevrske bjwlker til udskzring — som tilhgrte broens
beholdning'!

Angaende afgiftens opkravning viste det sig, at
borgmesterens fuldmeegtie ikke havde afkonfereret
skippernes opgivelser af lastens stgrrelse med told-
sedlerne, men taget alt for gode varer.

I april 1757 tiltalte kammeradvokaten, kancelli-
rad Sonne, pa regeringens vegne den samlede magi-
strat for de navnte forhold (dog alle de nzvnte kri-
minelle forhold undtaget) og forlangte, at de enten
satte broen i sa forsvarlig stand, at et syn kunde god-
kende den, eller betalte de kalkulerede 7891 rdly. og
selv svarede til mudderprammen, samt betalte sagens
omkostninger, _

Kommissionen mente dog, at selv om broen var
brgstfeldig, kunde den dog udbedres og bruges.
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Regnskabet 1754 kunde godkendes pa enkelte poster
nar.

Men magistraten havde negligeret broens tarv,
og Rasmus Salmonsen havde spillet for stor en rolle
og havde fdet for store regninger honoreret. Yder-
ligere havde borgmesteren personlig afhsendet alt for
dyre varer til broen, oftest p4 anden héand.

Hvad ansvaret angik, havde de to radmaend pé-
staaet sig fri derfor; men ikke destomindre havde de
senere sammen med borgmesteren udtaget kontra-
stevning i spgrgsmaalet angaende muddermaskinen.
Kommissionen mente derfor, at de herigennem havde
erkleret sig for parthavere, og i1 ¢gvrigt havde de
rggtet deres hverv som radm = nd slet og ladet alt
passere!

Magistraten som helhed skulde derfor udrede
reparationen af det sunkne stenkar samt betale for-
skellen i udgifterne i 1754-ars regnskabet med 327
rdlr. Desuden skulde de betale sagens omkostnin-
ger med 454 rdlr,

Noget hensyn blev der dog taget til radmeen-
denes protest, idet det bestemtes, at borgmesteren i
fgrste rxekke skulde betale, og kun i hans forfald
skulde radmaendene traede til.

En betydelig forskel fra kammeradvokatens pa-
stand var det imidlertid, at justitsrad Schougard
blev idgmt en bgde for de falske regninger. Den var
ganske vist kun pa 100 rdlr.,, men i betragtning af,
at det var en embedsmand 1 funktion, der fik denne
dom, var den dog alvorlig.

Det hele blev altsaa afgjort som et rent og skaert
pengespgrgsmal, der da ogsa i dommen fik pategning
om at veere »billigt sluppet«, medens den lidet mo-
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ralske side af sagen kun fik et svagt udtryk i dom-
men.

Misligheder ved leverancerne var en tidens
skgdesynd, som man #abenbart helst ikke kom for
dybt ind i.

Det ser underligt ud for nutidsgjne, at justits-
rad Schougird forblev i sine embeder. Medens de to
riidmeend erklerede sig tilfreds med dommen, tenkte
han pa at appellere den; men om det blev til noget,
kan ikke opklares. Hgjesterets voteringsprotokoller
tor de fglgende ar viser i hvert fald intet derom.

Maerkeligt er det ogsa at se, at hele den svindel,
der abenbart var gaet i svang lige fra 1731, ikke
blev taget op til undersggelse. Men hertil havde den
nedsatte kommission jo ikke ordre.

Hele datidens darlige og vilkarlige administra-
tionsforhold star swerlig grelt 1 denne sag. Embeds-
mandenes uredelighed og usunde syn pa deres forret-
ninger bundede férst og fremmest i deres slette gko-
nomiske forhold, som holdt sig langt op i 1800’erne.

Justitsrad Schougard dgde 1 1774, og hans em-
beder gik i arv til sgnnen Jacob. Der konstateredes
imidlertid ret betydelige kassemangler hos justits-
raden, og sgnnens bestalling blev derfor kasseret.*®)

Rasmus Salmonsen stod s at sige med palmerne
1 haenderne, men det var nu ikke @rens palmer. Her
som under tidligere retssager, stod han pa et s&-
dan punkt, at han reddede skinnet.

Denne tvetydige person, som 1 fgrste omgang
fzldede justitsrdd Schougard, var ofte fremme i
byens offentlige liv og ikke altid for det gode. Han
vides at have boet 1 et hus, han selv havde bygget,
pé hjdgrnet af Ahlgade og Pglsekrogen, hvor nu den
hgje rgde ejendom ligger. (Fig. 3 nr. 1.)



