HOLBAK SKIBSBRO
Af Otto Smith
(fortsat fra Aarbogen 1924).
Gaeringstider.

Der gik selvfglgelie en raekke ar, inden man fik
klaret sig ud af den ynkelige forfatning, som skibs-
broen var kommet i ved den uheldige administration.

Ved en kongelig resolution af 1758 */, blev det
bestemt, at tilsynet med broen indtil videre skulde
fgres af amtmanden, medens to borgere skulde ud-
peges til at f@re regnskaberne og til at have opsyn
med, hvad der til daglig foregik pa broen.

Desuden matte man snarest mulig sgree for at
T4 broen sat i sa ¢od stand som mulie med de for-
handenvaerende midler. Amitmanden fik fremskaffet
en tegning med forslag til udbedringer, der blandt an-
det skulde omfatte en tilbygning, der dog kun om-
tales som en »spids«. Der er rimeligvis her tale om
den udbygning mod vest, der ses pa planerne 54 og
37 (e. f. 2.), og som synes at skulle ggre det ud for
en bglge- oo isbryder.

I september samme ar holdtes der licitation over
arbejdet, som overdroges Gerhard Volmeister. Det
synes af radstueprotokollen at fremga, at arbejderne
dog ikke kom i gang fér 1 1760.

Atter i 1767 méatte man skride til en ny indpse-
ling og bolvaerksreparation, men det var dog kun
mindre arbejder, skgnt en gennemgribende ndbedring
i virkeligheden tiltraengtes.

Landet havde netop i disse ar (1756—62) gen-
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nemgaet den forste af de sakaldte »glimrende handels-
perioder«, men denne synes ikke at have sat sig noget
spor i de mindre sghandelsstaeder. Og selv om de to
fgleende perioder, 1776—83 og 1792—1807 i1 nogen
orad maerkedes over hele landet, var ogsid resultatet
af disse sa godt som udelukkende knyttet til Kgben-
havn.

® Sagen var, at disse si rige handelsar i en for-
blgffende ringe grad udnyttedes af de danske stor-
kegbmeend til en udvidelse af den direkte handel pa
fremmede lande. 1 stedet for selv at udnytte det
cunstige moment til at bemaegtige sig de forskellige
markeder, kastede hovedstadens handelsfyrster sig
over fragtfarten mellem de fremmede havne,
og det var pa denne, at de skabte sig de store for-
muer.?¢) Pa disse omrader kunde de mindre kgbstae-
der selviglgelig ikke veere med.

I'n by som Holbxk ejede pa den tid sa godt
som ikke skibe. Det er et sarsyn, nar f. eks. Johan
Henrik Lydeman fra Pommern, som fgrte gallioten
sFredericia«, 1 1758 sogte og naturligvis ogsid op-
naede borgerskab for at sejle pa denne by. Og skibet
tilthgrte tilmed etatsrid Fabricius i Kgbenhavn. Siden
1744 havde ingen skipper haft bolig i Holbzk, og
arhundredet ud var der ialt kun tre, der endnu tog
borgerskab, nemlig to i 1780 og en i 1799.

De smagkibe, der sejlede mellem de danske havne,
var desuden meget lidt verd. Bide i 1757 og 1758
kom der ordre til, at noget h¢ skulde udskibes fra
det kel. magasin i Holbazk til Holsten. Skipper Mads
Hansen, der netop 14 ved broen, var nok villig, men
erklzrede, at hans skude var i sa darlig stand, at
heet vilde blive fordervet. Da man otte dage senere
henvendte sig til skipper Ousen fra Helsinggr, der
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var indkommet til broen, i samme @rinde, var han
lige sa villig, men hans jagt var sa darlie, at han
»ikKe dristede sig dertil«.

Nu var dette selvfglgelig undskyldninger, idet skip-
perne ikke uden videre vilde nzgte at g4 serinderne
for den enevzldige monark, selv om de havde bedre
fragt pd handen; men da byridet lod udmelde syn
pa disse skibe for at kontrollere udsagnenes rigtie-
hed, gav synsmandene virkelig skipperne ret i, at
fartdjerne var meget slette.*?)

Helt uden forbindelse med den store verden var
man dog ikke i de smi kegbstaeder; men de mangel-
fulde regnskaber for biroen i disse ar forbyder des-
vaerre at kontrollere den nytte, kgbmeendene har haft
af forbindelsen med Frankrie og Middelhavslandene.
Man far kun en smule at vide om ulemperne, der
knyttede sig til denne handel.

Kolonikrigen mellem Iingland og Frankrig gjorde
i ikke ringe grad sejladsen usikker, og regeringen
matte derfor udsende krigsskibe til at konvojere de
handelsskibe, der gnskede at sejle til sden franske
bugt« eiler ind i Middelhavet. Skibene blev tilsagt til
at mode pa et bestemt sted, og de afgav for ledsagel-
sen konvojpenge: 1145 rdlr. pr. commercelest og des-
uden 2 eller 1 pet. af ladningens vaerdi, cftersom denne
var under eller over 10,000 rdlr.s veerdi.

Justitsrad Schougard havde 1 1758 hyret skippev
Jacob Larsen Willer til at feore en ladning vin og
braendevin hjem fra Bordeaux, men skibet blev op-
snappet af engelske kapere og fort til Dover. Da
ladningen endelig efter mange forhandlinger blev fri-
givet og ankom til Holbxk, viste det sig, at noget
af ladningen var blevet borttaget og andet gdelagt.
Da swmlgerens, Jean Philip Woltners, specifikation
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forela, forlangte justitsrdden af byradet udmeldt et
syvn, hvis erklering han si vilde indsende til rege-
ringen sammen med sin klage.

Af direkte beskrivelser af byen og havnen fra
disse ar findes de to sDanske atlas«, som blev ud-
givel af Pontoppidan og Hoffmann i henholdsvis 1764
og 1774.

Den fgrste skrev, at byen havde nogen lejliched
til sejlads, som den undertiden brugte endog pa
Frankrig og andre steder i Vestersgen. »Men pa no-
gen tid og af tilstrekkelige drsager«, havde skibsfar-
ten ikke floreret sa meget som tidligere, og det lille
borgerskab pa 121 mand erngserede sig derfor ner-
mest ved Jandhandel og nogen handel til sgs.

Hoffmann, der har kendt de senere drs repara-
tioner pa broen, som han angiver til 1500 rdlr., skri-
ver, at skibsbroen er temmelig stor og bekvem, men
alligevel kan den kun siges at vere 1 madelig stand.

Var Holbaek nu sd meget verre stillet end lan-
dets gvrige sgkgbsteder? Det fdlgende vil vise, at
dette sa langt fra var tilfzldet.

Men hele rigets havnevaesen var i en sa miserabel
forfatning, at der skulde meget kraftige foranstalt-
ninger til at rade bod derpa.

Avrsagerne dertil er allerede antydet. Kgbstae-
derne selv havde ikke gjet abent for, hvor manglerne
14, og gjorde intet for at afhjalpe dem. Og havde de
end villet ggre noget for at holde det hele oven vande,
var det umuligt at gennemfgre det uden regeringens
hjeelp.

Der var — som det ogsa senere skal ses — ikke
si meget brug for en gkonomisk stgtte som for en
samlet ledelse i en kraftig og specialuddannet mands
haender. Som det stod i gjeblikket, havde regeringen
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helt lagt sagen i de enkelte byers haender, og i disse
var der kun en snzver kreds, nemlig k¢bmeendene,
der havde direkte nytte af de forbedringer, der fore-
toges. _

Det er allerede naevnt, hvorledes admiralitets-
Kollegiet straks ved centralstyrelsens gennemfgrelse
havde féet instruks om at tage sig af kgbstedernes
skibsbroer og farger; men dette hverv havde man i
kollegiet taget sig uhvre let.

Der er en mulighed for, at regeringen ogsa i
1700’erne har haft en mand ansat med den opgave
at tilse havnene, og det er sandsynligt, at det var
lodskaptajnen, der havde dette hverv, men enten er
arbejdet vokset ham over hovedet eller ogsd har han
ladet det hele skgtte sig selv.

Anderledes i Norge!

Her var der ansat to lodskaptajner, en for de
nordenfjzeldske og en for de séndenfj=zldske havne.
Og navnlig den sidste var der energi 1.

[ 1731 indsendte han en beretning om de 17
havne, hvis tilstand han havde undersggt, og han
lagde ikke fingrene imellem eller sggte at dmkke
over manglerne. Han erklerede rent ud de fleste af
dem for at vere ddelagt navnlig ved udkastning af
ballast og ved anden opgrunding.

Heller ikke ngjedes han med at papege mang-
lerne. Som sagkyndig foreslog han ogsi midler til
deres udbedring. Han foreslog bl a. ansmttelse af
havnefogeder og vedlagte endog forstag til en in-
struktion for disse.*")

Resultatet udeblev da heller ikke, 1 1735 udgik
der pa grundlag af hans indstilling en forordning®'),
der gav havnevasenet i Norge en nyordning. Ved
denne blev der for hver havn nedsat en havnekom-
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mission, bestdende af magistraten og en borger, der
havde vearet skipper eller i hvert Fald havde faret
til sgs, samt tiltradt af lodskaptajnen, nar det ojor-
des forngdent. Desuden blev det pabudt at answette
en havnefoged hvert sted, og der blev givet bestem-
melser for hans arbejde,

Det varede da heller ikke lange, for denne ord--
ning bar frugt. Hvor vigtig sagen var, kunde da
ogsa ses 1 kollegiet af den omsteendighed, at man in-
den laenge matte give lodskaptajnen et formeligt ad-
ministrationskontor.

S84 meget des maerkeligere er det at se, at der
skulde gaa ca. 60 ar, fgr Danmark opniede en lig-
nende ordning.

I denne tid forfaldt de danske havne mere og
mere; men til trods herfor var det dog ikke en dgd
tid. Der var virkelig bestraebelser for at komme til
erkendelse af, hvori fejlen 14, der ble v virkelig s¢gt
efter midler til athjelpning deraf, men der var dog
mete uro og geering om sagen end egentlig afklaring.

Maske skal arsagen til, at det tog si lang tid
at komme til en ordning, sgges deri, at der gik poli-
tik, gkonomisk politik, deri. Meget peger 1 den ret-
ning!

I 1747 blev det danske havnevasen lagt under
rentekammeret, men dette skulde dog kun udgve en
kontrollerende myndighed. Hvorledes denne var, ses
bedst af hele den holbzkske havneaffaere fra 1754
og felgende ar.

En afgjort bedring var det imidlertid, da grzen-
serne mellem kollegierne i 1774 reguleredes, hvorved
havnevasenet lagdes ind under det vestindiske og
guinesiske rente- og generaltoldkammer, Trods det
drabelice navn — og et sadant har jo desveerre alt-
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for ofte dakket over rene omsvgbsdepartementer i
Dickensk mgnster — blev det dog gennem dette, at de
fdrste lys teendtes i1 mgrket.

tesultaterne viste sig vel ikke straks, og de ner-
meste ar viste stadig en fortsat forvirring og uro;
men det blev dog i disse ar, at d et forberedtes, som
danner optakten til vort moderne havnevasens ind-
farelse.

Begyndelsen blev gjort med, at kammeret ganske
kort tid efter sin oprettelse udsendte et cirkulere
til stiftamtmaendene, efter hvilket de skulde ind-
berette om ?) havnenes tilstand, 2) de arlige beigb,
som man mente at kunne anvende til reparationer,
%} hvori disse reparationer hidtil havde bestiet samt
om, ') hvilke mangler der i gjeblikket fandtes, og
hvoriedes man mente, at de bedst kunde afhjzelpes,
uden at skibsfarten vilde lide derunder.®)

Pa denne made indkom der et fortrinligt mate-
riale til en beddmmelse af landets havne pa den tid.

Resultatet var rent ud forferdende!

FFor at begynde med det, der i denne sammen-
haeng ligger nzermest, sa lgd dommen over Holbzks
skibsbro: »Byen har ingen havn! Kun om somme-
ren kan der ligge skibe ved broen. At anlegge en
ny havn vil blive for bekosteligt og til ingen nytte.«
Broens arlige indkomster var ca. 400 rdlr., og 1 det
pagzldende ar havde den 860 rdlr. pa rente og ca.
200 pr. kasse!

't sa udpreget sortsyn pa broens verdi som
havn overhovedet, kan nok tage vejret fra den, som
har fulgt udviklingen af havnen fra de ®ldste tider,
og som har betragtet den i forhold til landets gvrige
kgbstadhavne.

Var forholdene da virkelig sa fortviviede?
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Det kan ikke neegtes, at selve broens forfatning
var slet, men det skal ses, at de andre havnes ikke
var bedre.

Der er da ogsa en smrlig grund til, at amtets
indstilling tog sa hardt pA netop Holbaxk. Der fand-
tes jo inden for samme amt endnu en havn, nemlig
Kalundborgs, som man s& pa med blidere dgjne.

Det skal heller ikke nmgtes, at denne havn for
en umiddelbar betragtning syntes at have langt
stgrre fremtidsmuligheder end Holbzks, der 14 dybt
inde i en vidt forgrenet fjord. Indberetningen om-
taler da ogsd Kalundbores havn som god. Der var
en dybde af 9 fod til lidt uden for broen, og ved
denne var der 6-—7 fod. Desuden kraevedes der til
dens opretholdelse kun en mindre arlig opmudring.

ITmidlertid glemte man her som andre steder, at
tage det vigtige spgregsmal om oplandet med i be-
tragtnine. Holbzk havde jo et bade rigt og meget
stort opland, hvad Kalundborg savnede. Dette blev
da ogsa arsagen til, at Holbzk havn trods vanrggt
og mangel pa forstaelse hos de ledende stadig gik
stat fremad, medens Kalundborg gik tilbage.

Dansk handelshistorie havde ca. 100 ar tidligere
vist et ganske tilsvarende eksempel, da man vilde
tvinge Korsgr fremad pa Slagelses bekostning uden
hensyntagen til den sidste bys rige og fede opland.
Resultatet gik ogsd da pa tvers af alle regerings-
foranstaltninger.

Men hvorledes stod da Holbzk 1 forholdet til
landets dvrige bver?

Det falder straks i ¢gjnene ved en gennemgang
af indberetningerne, at trods dens udskregne elen-
dige tilstand var dens indtaegter stgrre end nogen
af de gvrige sjeellandske havnes uden for Kebenhavn.
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Og i slet vediigeholdelse stod disse absolut ikke til-
bage for den:

Helsinggr kunde kun anlgbes af sma skibe.
Roskilde matte hente sine varer 1 bade i Frede-
rikssund, da indlgbet til den arm af Issefjorden,
hvor den 14, var helt tilsandet. Hvad Nastved
angar, -havde indlgbet til Karrebaksminde tidligere
kunnet tage skibe pa 10 fods dybgdende og selve den
skibe pa 6 fod. Nu var der sa tilstoppet, at skibe
pa kun 3 fods dybgaende matte ligge en kvartmil fra
indlgbet og losse 1 bade.

K g g e havde kun 4 fod vand i havnen, Sk jel-
skor kun 3. Prast¢s tidligere sa gode havn var
nu sa tilstoppet, at skibe pd kun 8 a 10 laester matte
losse i pramme pa reden.

Uden for Sjzxlland hed det kort og fyndigt om
Odense: Skibsbroen ligger en halv mil fra byen
og fartgjerne en mil fra skibsbroen!

Derimod var de gvrige fynske havne i forholds-
vis god stand; men til trods derfor havde ingen af
dem stgrre arlig indtzgt end Holbak.

Det er rimeligt, at generaltoldkammeret matte
sunde sig lidt oven pa disse afslgringer. Fgrst i 1731
var man kommet saa vidt i sine betragtninger over
det indsendte materiale, at der kunde fremsendes en
betankning derover til regeringen.

Hvis man venter, at denne betankning rummer
en kraftig indgriben eller i hvert fald en tilretteleg-
gelse af midlerne til havnenes ophj=zlpning, bliver
man sgreelig skuffet.

1 stedet for forslag til praktiske foranstaltnin-
ger, fortaber betzenkningen sig pa rette kollegievis 1
filosofiske og sewrlig merkantilistiske betragtninger
over miséren.
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At kammeret ikke fglte sig s=rlig oplivet efter
modtagelsen af alle disse klagesuk, kan vel ikke undre
serligt. Dertil var skaderne og manglerne for over-
veldende. Desuden var det svar, man havde faet fra
byerne pa spgrgsmalet om, hvorledes manglerne
bedst kunde afhj=lpes, naesten overalt blevet: hjalp
fra statskassen!

Der var altsa tilsyneladende al mulig grund for
kammervret til at holde stazrkt igen. Men derfra og til
helt at lzgee henderne i skadet var der dog et spring.

Som navnt var kammerets indberetning et vaer-
digt udtryk for de merkantilistiske principper, der
endnu radede herhjemme.

Kammeret udtalte, at god handel og nzring for
en by slet ikke beroede pa havnen (selv om en sidan
naturligvis var meget rar og nyttig, hvis udgifterne
ikke blev for store!). Der hentedes eksempler frem
bade fra ind- og udlandet pa, at denne pastand var
rigtig. SA meget havde man da f. eks. set, at Ka-
lundborg nok havde en god havn, men at den han-
delsmeessigt set var i tilbagegang. Pa den anden
side havde Randers ingen havn, og den matte fgre
sine varer pa vogne 1145 mil ud fra byen og derfra
i pramme til skibene, men alligevel drev den en be-
tydelig handel.

Nej det, der var galt, var, at kpbstederne var
for mange og for smé, sa at nogle sa at sige blev
kgbstaeder for de andre!

Noget ganske andet var det, hvad fabrikker og
handverk kunde udrette! Her var midlet til, at de
danske kgbsteder i langt hgjere grad end ved han-
del kunde vinde frem! Til at afsztte manufakturer
og fabriksvarer kunde selv madelige havne vare
egnede (sic), ja erfaringen viste, at afsztningen af
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sadanne vaver i andre lande ndmerket kunde g fra
handen selv i landsteeder, der ingen skibsfart kendte.

Kammerets mening var — og det udtalte det
ogsa ganske klart seners i skrivelsen — at kun ganske
enkelte af de sjzllandske havne fortjente nogen op-
merksomhed, nemlig Helsinggr, Kalundborg, Kdge,
Korsgr og Vordingborg, med andre ord de havne,
hvortil der var nem og bekvem adgang, men som -—
med undtagelse af Kgge — savnede egentlig opland.

Det nzeste forslag, der blev fremsat, var nzesten
endnu mere forblgffende: da landevejene var si
slette, at transporten af adskillige vaver var meget
vanskelig pd dem, kunde man jo henvise disse varer
til afskibning ved kysterne til sproprietarierne«. Det
vilde altsaa sige, at det princip, den forprang, som
bade regeringen og kebstaederne havde keempet imod
lige fra havnenes =mldste tider, nu pludselig skulde
kneeswettes.

Man skyede altsa nu i de ledende kredse ikke
dette middel for at komme ud over det ringe besver,
som det vilde vaere at skabe havnene en fast og falles
organisation til udbedring af de fejl og mangler, som
havde hobet sig op gennem hundreder af ars van-
rget.

Kammerets betmenkning blev vel approberet af
kongen, men denne forbeholdt sig dog at nedsstte
en sarlig kommission, som pa grundlag af de i be-
teenkningen fremfgrte grundregler skulde overvige
detaillerne.’')

Det hele var saledes blevet ganske i Guldbergs
dnd. Ingen havde som han i den grad gst penge ud
i merkantilismens and til fremme af dadfgdte fabriks-
projekter, og netop nu var han kommet nzesten ene-
veeldigt til magten.
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Det er rimeligt, at denne tone, angivet fra
hgjeste steder, fandt vej til indbyggernes grer. Ogsa
Holbzk havde haft sin periode. Da Lindgren i 1768
samlede oplysninger ind til »Danmarks spejlg,
lgd beretningen fra Holbaek pa, at der vel ingen
fabrikker var i byen, men at der var udmaerket lej-
lighed dertil pa grund af den gode sejlads og de sméa
priser, dev var pa huse og garde i byen. Imidlertid
undgik byven at komme i nogen forlegenhed ved sa-
danne projekter, og mange fornuftige mennesker
havde forlengst indset, at vinden blaeste i en anden
retning end den, der angaves ved generaltoldkamme-
rets betaenkning om de danske havne i 1781.

Fa ar efter bleste denne vind for fuld kraft
hen over landets havne, og een mand forstod i saer-
lig grad at udnytte den, en dygtig og fremsynet s¢-
mand med mange interesser og et vidtspandende
arbejdsmod, Poul Lgvengrn, de danske havnes gen-
skaber.

At der dog allerede nu var en vis fremdrift i
den gode retning, kan bl. a. ses af, at Holbaek i 1782
fik et havnereglement, som viser den trang til sta-
bilisering af forholdene, som netop tiltrengtes.

Det ser ud til at vaere byen selv, der har frem-
kaldt det, idet det nemlig hedder, at »da det er bragt
i erfaring, at ved Holbzk skibsbro ofte udkastes bal-
last og urenlighed, der stedse forgger bekostningerne
pa den arlige opmudring, si at broens indkomster
nesten dertil bortga®) ...... have vi for godt fundet
at anordne fglgende artikler«.

Skibene skulde under to marks bgde fastggres
til de nedrammede pele pa broen, og kom der flere
skibe ind, end der kunde ligge direkte ved bolvaerket,

) Ca.r 150 r(wl'lr.:?trlig; eIIe} 14 af indtegten.
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skulde de, som 14 der, skynde sig at fi losset eller
ladet; men for gvrigt kunde der gives tilladelse til,
at de sidstankomne lagde sig uden for de allerede
fortgjede og lossede og ladede hen over disse.

Til at vage over ro og orden skulde der til sta-
dighed vaere en opsynsmand pa broen. Denne skulde
navnlig vige over, at de givne bestemmelser over-
holdtes, og over, at der ikke oplagdes sa store mang-
der jern, sten, tgmmer o. 1. pa broen, at det blev til
skade for denne. Desuden skulde han regulere vogn-
feerdslen,

Dette arbejde var naturligvis noget, der faldt
ganske uden for broadministratorens virkefelt, og
der ma altsd fra dette tidspunkt veere blevet ansa* en
havnefoged, selv om vi férst kender en havnefoged-
bestalling fra 1792%),

Selve navnet havnefoged er gammelt herhjemme
og kendes pa tidligere stadier fra andre havne. Op-
rindeligst var havnefogden toldembedsmand, og under
dette hverv naevnes han ofte i 1500’erne®), hivor han
blev kaldet til hvervet af lensmaendene.™)

I Holbxk fik han ogsad det hverv at indkraeve
bgder for overtraedelser af reglementet »straks og
uden sdgsmal«. Dog kunde formentlig uret heri ind-
ankes for politiretten og stiftsbefalingsmanden.

Havnefogdens lgn flgd fra mange forskellige kil-
der. Han fik saledes pa fa undtagelser ner — 2
skilling pr. skib eller bad og 1 skilling for hver 10
rdlr.s veerdi af de varer, der ind- og udskibedes. Yder-
ligere fik han halvdelen af de indkomne bgder, og
for resten af disse skulde han aflegge regnskab i
december maned. Desuden havde han opsynet med

*} Tor Ernst Wismann, udstedt af borgmester Hans Chri-
stian Lund (se tilleget).
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opmudringen ved broen og betaltes herfor med 6 skil-
ling pr. pram.

Bgdereglementet blev malet pa en tavle, der
skulde slas op pa et bekvemt sted pa broen, og det
indskzaerpedes, at det var alle tilstedevaerendes pligt at
hjzlpe havnefogden, hvis han blev overfaldet, og til-
lige at give ham en handsrekning med at transpor-
tere slagsbradre til gvrigheden.

Den ballast og urenlighed, som skibene gnskede
at blive af med, skulde udkastes pa et bestemt sted
ved Blegstraedes haver. Overtradtes dette, idgmtes
vedkommende en bgde paa 2 rdlr., og opmudring
fandt sted pa den skyldiges bekostning.

Hvis havnefogden pa sin side forsgmte sine plig-
ter, fik han fgrste cang en bdde pa 4 rdlr., anden
gang 8 og tredie gang afsked.

Ved denne tid var Holbak skibsbro atter kom-
met gkonomisk pa fode. I 1783 belgb dens beholdning
sig til 1127 rdlr.; men desuden havde den af ude-
stdende penge 600 rdlr, i Lars Rejstrups gard, 100
rdlr. i skraeder Chr. Wismans ejendom og en obliga-
tion pa 200 rdlr. uden pant, som kirkevaerge Sgren
Friis havde faet overladt til orglets reparation. Bro-
pengene svingede i disse ar mellem 400 og 900 rdlr.
arlig.

Pa samme tid er man atter i stand til for nogle
ar at kontrollere ind- og udfgrslen af varer, idet regn-
skaberne er blevet bilagt med de af hver skipper ud-
fardigede attester for varemaengder. 1 tiden 1791—97
mangler disse bilag desveerre atter.

1783 er et normaldr og viser en udfgrsel af
12,000 tdr. byg, 3500 tdr. malt, 1500 tdr. havre, 500
tdr. hvede og 1800 tdr. rug. Der indfgrtes: 70 favne
brande, 1800 pd. bgnner, 200 citroner, 330 pd. coren-
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der, 10 tdr. grén sabe, 40 skp. hgr og blar, 2500 pd.
kaffe, 3000 pd. kandis, 70 lester kalk, 40 skp. klip-
fisk, 70 lIst. kul, 20,000 mursten, 200 pd. ost,
1000 pd. risengryn, 500 pd. rosiner, 500 tdr.
salt, 130 tdr. sild, 1000 pd. sirup, 300 slibesten,
400 pd. smgr, 15 Ist. stenkul, 600 pd. stivelse, 2500
pd. sukker, 3335 pd. svedsker, 22,000 stk. sgm, 18,000
tagsten, 100 pd. te, 80 tdr. tjeere, 6000 pd. tobak, 120
gros tobakspiber, 20 tdr. tran, 3000 stk. tgrret flyn-
der, 35 oksehoveder vin og mjgd. Desuden for 100
riksdaler treesko samt et ikke ringe antal glas, fla-
sker og kopper. En stor indfgrsel af fisk er ikke til
at kontrollere pd grund af skiftende opgivelser af
mangder og priser.

1789 /. dgde skibsbroens administrator, kgh-
mand Ortved. Han ma have blandet skibsbroens
regnskaber sammen med sine egne, thi stervboet
matte betale 310 rdlr. til broen. Desuden matte en
kgbmand Rosbjerg, Sorg, der et par ar i forvejen
var giet 1 kaution for Ortved for hans embedsstilling
ved broen, betale 200 rdlr., som stervboet abenbart
ikke formaede at udrede.

De slet lgnnede embeder ses saledes stadig at
have givet stort ansvar, men ringe lgn. Ortved oppe-
bar som administrator kun 30 rdlr. arlig. Efter an-
settelsen af en havnefoged havde han ganske vist
ikke lenger noget indgédende dagligt opsyn med ind-
og udskibningen, men ansvaret var dog ikke blevet
mindre.

Kdbmand Joachim Aimilius Bang overtog mid-
lertidig administrationen, og i april 1790 ansattes J.
J. Radenick som administrator.

Under hans ledelse undergik broen en ganske
betydelig reparation, der ikke alene slugte den op-
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sparede kapital, men skaffede den en gwld pa 1700
rdlr,, for hvilke der udstedtes obligationer til kgb-
mandene Borch, Herman Hansen og Sgren Friis samt
til kammerid Lund
og byvgmester Ohs
pa Annebjerggard.
Den sidstes obliga-
tion pa 500 rdlr.

matte imidlertid
indfries allerede

aret efter, og i ste-
det for optoges lan
af fattighusets mid-
ler. Da der 1 1792
vderligere  behgve-
Fig. 4. Prospekt af skibsbroen set fra des 300 rdlr., lintes
ost. Kopi af vignet pa 1. H. F. Krii- disse af forskellige
gers kort over Holbzk 1794. offentlige midler. Da
bropengene i disse
ar var oppe pa ca. 800 rdlr., fovegik indfrielsen af
obligationerne ret hurtigt.

De stadig tilbagevendende pinlige pengeaffaerer
sggte man afhjulpet ved, at de penge,-som admini-
stratoren opkravede af skibenes ind- og udlossede
varer, opbevaredes 1 en pengekasse, som vel stod 1
administratorens hjem, men som han dog ikke havde
direkte adgang til.

Pa samme made som der til handveerkslaugenes
lader hgrte flere nggler af forskelliet udseende, og
som opbevaredes af oldermanden og de to skaffere,
saledes fik havnens pengekasse ogsa en dobbeltlas, sa
at den kun kunde abnes af administratoren, niar en
magistratsperson var til stede med den anden nggle.

Som administrator virkede Radenick kun til
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1795, hvor han blev aflgst af Nicolay Petersen. - For
ham var det, at der blev udarbejdet et reglement,
som dog kun to ar senere blev overflgdigt ved em-
bedets opha®velse.

Helt uden rivninger mellem broadministrationen
pa den ene side og skipperne og byens kgbmeend pa
den anden side forlgb denne administrationsform ilkke.

Den rummede fgrst og fremmest den ulempe, at
man blindt matte tro pa de opgivelser over vare-
mangderne, som blev udstedt af de nazvnte. Om en
afkontrollering af disse sedler med toldsedlerne har
jeg ikke set spor, ja, der er endog forhold, der sterkt
tyvder paa, at den aldrig har fundet sted, skgnt den
dog var ret naturlig.

Men g¢reb administrationen endelig ind over for
disse opgivelser, blev der ogsa hard strid ud deraf.
Nogen rigtig hjelp var der ikke at faa for administra-
toren hos magistraten, og det var saledes ikke under-
ligt, at kgbmand Bang i 1790 vandt en let sejr over
administratoren, hvem han til sidst truede med, at
blev skibet nu ikke ekspederet, 1a det videre ved
broen for administratorens regning.

Besgget af skibe 1 havnen var i rask stigning gen-
nem 1790 erne. Fra 90 skibe 1 1790 og 107 i 1791 gik
det rask opefter til 126 1 1794 og 151 i1 1795.

Stgrsteparten af skibene var Rgrvig-skuder, der
havde indtaget last fra stérre skibe, der ikke kunde
komme over Isefjords-tzrskelen. Desuden var der
arlig ea. 25 norske og svenske skuder, mest med tgm-
mer og fisk, og dernast en halv snes engelske mindre
skibe med stenkul, som nu toges hjem af kgbmeendene
i ikke ringe mangder.

Havnepladsen var i hele det omhandlede Arhun-
drede lukket med en bom for enden af Skibbrostrade,
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men desuden var der for selve skibsbroen en slaghom
med en sveer taskelas.

Til arbejdet ved skibenes losning og ladning var
der ansat et par sdragere«, som havde et saadant pri-
vilegium derpa, at der kun matte antages ekstrahjalp,
nar arbejdet steg dem over hovedet!

Disse dragerstillinger synes at vare oprettet om-
kring 1775, ved hvilken Iejliched der udarbejdedes en
formelig instruktion®) for deres hele optrzeden, ja,
for hvorledes varerne skulde baeres, sa at de ikke gde-
lagdes ved uforsigtighed. Deres lgn var ikke fast,
men stod i1 forhold til det antal sekke, der var baret.

Dragerstillingen holdt sig med dette privilegium
pa arbejdet i op mod hundrede ar.

Byens kdbmand i 1700’erne.

Fra gammel tid sad kgbmendene i byernes rad
og havde saledes hand i hanke med hele bystyret, alt-
sd ogsa med havnens anliggender.

At alt, hvad der angik havnen alligevel ikke gik,
saaledes som flertallet gnskede det, er flere gange
papeget, men kilderne til et ngjere kendskab til Hol-
baks kgbmand fgr ar 1700 er sa sparsomme og sd
lidet bearbejdede, at det i ¢gjeblikket ikke lader sig
gdre at udrede tilstande og stemninger i denne stand,
hvis interesser dog var sa nzer nar knyttet til havnen.

Enkelte forhold kan dog belyses, f. eks. en for-
skydning i1 kgbmaendenes boligforhold.

Der kan ikke veere nogen tvivl om, at i den kgb-
stad, som i middelalderen udviklede sig pa bakke-
kammen mellem Holbzk og Labzk, og som antog den
fgrstes navn, var det kgbmandsgardene, der domi-
nerede byens adelgade.

I tidens Igb gendredes imidlertid dette forhold,

*) Se tilleget.
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saledes at man i 1700’ernes begyndelse finder kgb-
mendene nasten udelukkende i byens vderkanter,
medens handvaerkerne nu holdt til i deres forladte
garde i Ahlgaden,

Hen mod middelalderens slutning havde byven
nemlig skudt sin bebyggelse ud ad landevejen mod
syd, saledes at Smedelundsgade var opstaet.

Der er ingen tvivl om, at det er kdbmeaendene,
der fgrst og fremmest har bevirket denne nye be-
byvggelse.

Fra det store opland i syd kom bgnderne til byen
med deres kornles og drog hjem igen med tgmmer,
fisk og isenkram. Jo nzrmere kgbmanden derfor var
ved handen ved bgndernes ankomst, des bedre var det
for hans forretning,

Smedelundsgade blev derfor en udpraeget kgb-
mandsgade, hvor de store gardspladser indramniet af
magasiner indbgd til opstaldningen af bgndernes
heste, medens kgretsjerne stilledes side om side i
lange rader.

Det er saledes ikke nogen tilfeldighed, at man
finder et par af byens stdrste kgbmandsgarde lig-
gende vderst ud ved Smedelundsporten, hvor byen i
hundreder at ar havde sin skarpe granse ud mod
ladegardens marker.

Pa en lidt anden vis, men efter samme princip,
fandt udviklingen sted mod vest, hvor Kalundborg-
vejen fgrte ind til byen gennem Strandporten.

Lige inden for denne port la et par store garde
(nr. 3 og 4 pa plan 3), og det synes, som om disse
endnu si sent som omkring 1640 har veeret ejet af
embedsmzend pa Holbak slot, der ma have drevet
landbrug pa dem, dog nzppe pa byjorderne, der la
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pst for byen, men pa jord, de havde i en art forpagt-
ning fra slottet. ")

Fgrst efter svenskernes gdelzggelse af byen kom
begge gardene i kgbmandseje og vedblev fra nu af at
vaere kgbmandsgarde.

Den sydligste kgbtes af radmand Iirich Bregger
(Pedersgn), som senere solgte den til tolderen Lyder
Lachmann, hvorefter den kom 1 den kendte kgbmand
Peder Pedersens eje.

Den nordligste pa hjgrnet af Skibbostraedet kom
pa samme tid i radmand Christen Tombsgns eje og
overtoges i 1668 af Johan Svertfever, der trods sit
handverkernavn ma have vaeret kégbmand. Han blev
da ogsa senere radmand.

Denne gard bestod oprindelig af fire laenger,
hvoratf det ene star endnu, men det smukt ud-
skarne traevaerk og mgnstermuringen er desvaerre dak-
ket af kalk, Den nordligste laenge laa oprindelig helt
ned til vandet, men ved de stadige opfyldninger af
fjorden pa begge sider af skibsbroen blev garden ud-
videt mod nord. 1778 fik den en stérre udvidelse,
hvorved to mindre huse ved Skibbrostredet inddroges
deri (sml. planerne 2 og 3).

Helt op til vore dage er nve stykker, indvundet
fra fjorden, blevet kgbt til denne gard, men stgrst
var dog den udvidelse paa 10,000 [] alen, som den fik
1 1854,

Som kgbmandsgard betragtet var den sikkert
den mldste, som 14 pa Ahlgadens modsatte side (nr.
6 pa plan 3). Den ejedes i 1650 af radmand Lauritz
Pedersen.

Men alle de fglgende ejendomme pa Ahlgadens
nordside var i 1600’ernes midte sma og beboedes lige
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til 1760’erne af handverkere. SA holdt kgbmaendene
0gsa deres indtog der.

Det tidligere omtalte magasinhus pa Skibbrostrae-
des gstside, der brugtes til opbevaring af det kgl. ma-
gasinkorn, var i 1682 1 borgmester Anders Schults
eje (han boede i garden nr. 6), og da bade han og
hans efterfglgere brugte de fleste rum deri efter for-
godtbefindende og byggede til, nar de ikke havde
plads nok, ma der ved salget af den vaere lagt den
klausul pa bygningen, at den stadig skulde bruges til
magasinkornet.

Om disse kgbmeaend, der i 1700’ernes midte klum-
pede sig sammen i byernes yderkanter — ved skibs-
broen og ved Smedelundsporten -— ved man en del.*")

De handlede si godt som alle med »grove varerg,
men enkelte havde ogsi lagt sig efter specialiteter.
Saledes handlede IEtienne Walleau med vin, K. A.
Friis med hgr og humle, J. Aldevelt med snustobak
og stemplede kort, medens P. Wulf og Krik Arde
havde lagt sig sarlig efter isenkram.

Fire kgbmaend drev en omfattende tgmmerhan-
del: Hans Siersted, Mathias Ditzel og Sandges enke
(i de tre gamle garde ved skibsbroen) samt Jens
Ortved (i Smedelundsgaden).

De ¢gvrige var Herman Hansen, P. S. Schou, J.
Herfordt og J. E. Holm samt en tidligere skibskap-
tajn Knie, der var af et meget stridbart gemyt og
altid 14 i proces, og H. J. Wolf, der tillige var kon-
sumptionsforpagter.

Noget uden for kredsen stod A. IY. Wulf, der
nermest var det, man noget tidligere kaldte Igbe-
kreemmer, idet han rejste rundt til markederne med
sine varer.

Det var ingenlunde let at vare kghbmand i de
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tider. Friheden til at kgbe og s®lge var ret beskiret
af regeringen.

Man stod med begge ben midt i de merkan-
tilistiske ideer, og en af regeringens foranstaltninger
i denne and var oprettelsen af smagasinetg, der skulde
vere mellemled mellem kledefabrikkerne og kraem-
merne.”’) Fra dette magasin skulde alle danske
kreemmere aftage varer (silke- og uldkram) til et
vist arligt belgb. Magasinet bestod dog kun fra
1758—68.

Trods en udstrakt kreditgivning led kobmandene
i Holbzek meget derunder. Siersted, der 1 1766 la
inde med et stgrre lager, som han ikke havde faet
afsat, matte til trods derfor aftage for 50 rdlr. og
kaptajn Knie, der ikke havde nogen undskyldning,
blev halvt om halvt tvunget til at kdbe for 400 rdlr.
ved magasinet.

Yderligere blev der af magistraten lagt et steerkt
bdnd pa den, der vilde nedsatte sig 1 byen som kgb-
mand. Han opnaede saledes ikke at fa borgerskab,
fér han havde afgivet skriftlig erklering om, at han
ikke vilde flytte fra byen f@r efter 12 ars forlgb.
Desuden skulde han forpligte sig til arlig at legge
tre favne stenbro der, hvor det blev ham anvist af
byen.

1 1786, da det kongelige saltveerk Wallg i Norge
ikke havde tilstraekkelig afs®tning pa sine varer, si
at det var til stadig udgift for kronen, udgik der
ordre til, at kgbstederne havde at aftage et vist
kvantum, der for Holbzks vedkommende blev sat til
120 tdr.

Denne kgbmandsstand var ikke velhavende. De
fleste sad og huggede sig igennem. Alligevel kunde
den blive udsat for sadanne ubehagelicheder, som at
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der 1 1760 blev givet ordre til, at der skulde vdes
kongen et 1an, som for Holbzk var sat til 2000 rdlr.
Da dette belgb ikke blev fuldt ud tegnet, kaldtes de
»genstridige« borgere op pa radhuset, og det ses bl. a.,
at kpbmand Siersted, der intet havde tegnet pa erund
af lidte tab, alligevel ma rvkke ud med 100 rdir,
som han erklarer, at han ma se at line andetsteds.

Man ser da ogs#®™) i arenes 1gb en del kgbmzend
forlade byen, fordi de ikke kunde klare sig, f. eks.
A. J. Adolph, Niels Ruhe, kaptajn Knie, P. I.. Skov
m. fl.

Fgrst med »de glimrende handelsperioder« 1 ar-
hundredets slutning bedredes kgbmendenes forhold.

Et typisk eksempel pa, hvorledes en kgbmand
kunde sla sig op i Holbazk, findes i Joachim ZEmilius
Bang.

Han var sgn af den kongelige forvalter pa det
odsherredske gods, kammerad Niels Christian Bang
og broder til den bekendte lege, professor Frederik
Ludvig Bang.

Om hans tidligste ar vides intet, men han ma
vaere fgdt omkring 1750, og han ma have nedsat sig
i Holbak 1 80’eirne™), hvor han giftede sig med cn
sgster til den kendte kebmand Christen Nicolai Lind.

Szrlice midler til at starte med syvnes han ikke
at have haft, og svogeren maitte flere gange 1 de
forste ar forsyne ham med varer mod gwldsbeviser,
der ikke var af stgrre veerdi.

I 1789 var han imidlertid blevet sa velstaende,
at han af justitsrad C. D. Lunn pa Knabstrup kgbte
garden nr. 4 mellem Strandporten og Skibbrostraedet
med tilhdrende temmerplads for 700 rdly. Samme
ar kgbte han yderligere af svogeren en giard pa Ahl-
gadens nordside (rimeligvis nr. 8).
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1 de fglgende ar kgbte og solgte han en rakke
garde og huse rundt om 1 byen, bl. a. erhvervede han
den anden store gird pa det modsatte hjgrne af Ahl-
gade (nr. 3 (og 2)), som efter at have vaeret ejet af
Siersted’erne 1 1778 var kommet 1 H. P. Ditzels eje.

1 1798 fik han af Seidelin pa Eriksholm en gird
1 Tjepperup 1 arvefweste, og her gik han i gang med
at indrette den eneste fabriksdrift, der pa den tid
fremkom i Holbaxek. At han 1 sin ejendom nr. 4 havde
fuldstendig braendevinsbraenderi og bryggeri var
nemlig ikke mere end hvad enhver anden kgbmand, ja
handveaerker med, pa den tid havde.

Garden i Tjepperup udvidede han med et hus pa
14 fag, hvori opstilledes en hgrbraekke- og skjette-
maskine, samt med et mindre hus pa 6 fag, hvori
anbragtes en tgrreovn. Hele anleget kaldtes Joa-
chimshvile.

Overhovedet var Bang en mand med stort initia-
tiv. Han erhvervede sig efterhanden en del rettig-
heder i Holbzek old, og 1 1793 bevirkede han, at olden
blev udstykket, idet han hos rentekammeret sggte
om at fa sin part udstykket ved landinspektgr Kry-
ger.

Han dgde som en velstiende mand i 1827, men
en stor part af hans midler var takket veere de ugun-
stige tider, han havde gennemlevet, staerkt bandlagt.

Lévengrn griber ind.

Netop som det 18. drhundrede var ved at rinde
ud, kom der fart i regeringens bestrebelser for at
f4 landets havnevasen forbedret.

Det er vanskeligt at sige, hvor initiativet dertil
oprindelig 14; men ved at iagttage, hvorledes det hele
udviklede sig, falder det let at pege pa Poul Lgven-



iR OfrTO SMITH

grn, som den, der lige sa let kan have sat sagen i
gang, som han med usazdvanlig energi og med udfol-
delse af et stort personligt arbejde fgrte den ind i
det rette spor.

FHan var sgnnesgn af den bekendte Poul Vendelbo
Lgvengrn og blev sgofficer. Som sadan brugte han
sine @jne godt pa mange togter, og efter at han i
1783 var blevet generaladjutant, blev han i 1784 fader
til det kongelige sgkortarkiv, hvis direktér han
blev.*)

Han var en sterkt arbejdende mand med et
us@dvanligt blik for, hvorledes de store mangler
bedst kunde afhj=elpes, og han var 1 besiddelse af
et mgte, tgrt sgmandslune.

Ustandselig var han pa faerde, opmaite og kort-
lagde kysterne, atmzerkede farvandene og anlagde fyr.

Helt ene i sit arbejde var han nu ikke. Hans af-
lgser som sgkortdirektgr, Jens Sgrensen, var i besid-
delse af mindst lige si stor interesse for dette ar-
bejde. T 1791 udarbejdede denne f. eks. et kort over
Isefjorden, »som dog udi sdkort hgiligen var for-
ngden«''), og bade dette og det fglgende ar udarbej-
dedes en rzekke kort biade over Isefjordens munding,
Nykegbing bugten, Lammetfjorden og DBramsnees
havn*’) ; men ingen af kortene blev udgivet, da man
mente, at det vilde gdelgge lodseriet, og »lodserne
skulde dog ogsa levec.

I 1796 blev Lovengrn overlods, d. v. s. at han
fik styrelsen af det danske lodsvaesen, hvorunder 098
tilsynet med havnene var lagt.

Aret efter fik generalgkonomi- og kommercekol-
legiet en ny instruks, hvorefter en af dets sektioner,
handels- og konsulatsfaget, fik ordre til at sgge op-
lysninger om handelen i alle dens forgreninger.



